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Instandsetzungstechnologie fir
Karosserien des Pkw "Trabant 601"

1. Einleitung

Die industrielle Instandsetzung und Regenerierung von Kraft-
fahrzeug-Einzelteilen und Baugruppen erhdalt im Rahmen der
Bereitstellung von Ersatzteilen fir die Instandhaltung immer
groRere Bedeutung. Mit der Wiedergewinnung von Einzelteilen
und kompletten Baugruppen durch die Regenerierung bzw. in-
dustrielle Instandsetzung wird in der Volkswirtschaft wert-
volles Material erhalten. Dariber hinaus wird der Instand-
setzung ein hoherer Anteil an Ersatzteilen zur Verfiigung ge-
stellt.

Eine (berbetriebliche Arbeitsgruppe des VEB Sachsenring hat
sich in den vergangenen Jahren mit der konzentrierten In-
standsetzung und Aufarbeitung von unfallbeschadigten
Trabant-Karosserien beschaftigt. Im Ergebnis dieser Arbeiten
entstanden u. a. die folgenden Instandsetzungstechnologien
fir verschiedene Unfallschadgruppen an der Karosserie des
Pkw Trabant 601. In Zusammenarbeit mit der Staatlichen
Versicherung der Deutschen Demokratischen Republik wurden
Wege gesucht, um die unfallbeschadigten Karosserien der
konzentrierten Instandsetzung zuzufihren mit dem Ziel, diese
instandgesetzten Karosserien beil der Schadensregulierung
durch die Staatliche Versicherung der DDR wieder zu
verwenden. Eine konzentrierte Instandsetzung ist jedoch nur
sinnvoll, wenn diese in dafur speziell eingerichteten
Betrieben durchgefihrt wird. Diese Betriebe verfigen (liber
die erforderlichen technischen Voraussetzungen und bieten
somit die Gewahr fur eine qualitatsgerechte Aufarbeitung
dieser unfallbeschadigten Karosserien.

Fur die Grundinstandsetzung und die Beseitigung der
unterschiedlichen Unfallschaden wurden durch die
Arbeitsgruppe die erforderlichen Festpreise erarbeitet.
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Die Aufarbeitung bzw. Instandsetzung muf durch die K-Betriebe
In einem 6konomisch vertretbaren Aufwand durchgefihrt werden.
Un dies zu gewahrleisten, wurde durch die Arbeitsgruppe Ka-
rosserieinstandsetzung des VEB Sachsenring eine Richtlinie
zur Bewertung beschadigter Karosserien erarbeitet. Diese Be-
wertungsrichtlinie ist Arbeitsmittel und Grundlage fiir die
Beurteilung von unfallbeschadigten Karossen durch die Gut-
achter der Staatlichen Versicherung der DDR. Damit ist ab-
gesichert, dalB Karosserien, die einen gewissen Grad der Ver -
rottung bereits Ulberschritten haben, nicht mehr zur Instand-
setzung gelangen. Mit der Durchsetzung der konzentrierten In-
standsetzung von unfallbeschadigten Karosserien wird es mog-
lich sein, dem Instandsetzungssektor in Zukunft mehr Karos-
serien fir die Beseitigung von Unfallschaden zur Verfiigung zu
stellen. Wir danken auf diesem Wege allen Mitarbeitern der
Arbeitsgruppe sowie allen Institutionen fir ihre aktive
Mitarbeit und Unterstiitzung.

2. Rahmentechnologi rundlnstands tzung der Karosserie
des Trabant P %O o sine und % d

Es wird davon ausgegangen, daf bei der Grundinstandsetzung
ein Hochstmall an wiederverwendbaren Karosserie- und Komplet-
tierungsteilen erhalten bleibt. Diese Teile werden ent-
sprechend des technologischen Ablaufes wieder in die Karos-
serie eingefligt. Die Karosserie ist ohne Sitze und im gerei-
nigten Zustand dem Instandsetzungsbetrieb anzuliefern. Die
Karosserie wird auf Unterstellbocke oder ahnliche technolo-
gische Einrichtungen aufgesetzt. Danach erfolgt die Demontage
der Aufbauteile der Karosse

Verglasung mit allen Gummiprofilen

Zier-, Regenleisten, Typzeichen, Einstiegleisten
Turabdicht-, Kofferklappen-, Heckklappenabdichtprofile
linke und rechte Tir, Motorhaube, Kofferklappe, Heckklappe

(Universal)
alle Beplankungsteile auler Dach (nur in Ausnahmefallen)



-3 -

Uberprifung des Karosseriegerippes auf Korrosionsbefall,
Spannungsrisse und evtl. Verzug

Dabei ist folgenden Karosseriepartien besonderes Augenmerk zu
schenken

- linkes und rechtes Seitenwandunterteil

- Tragergruppe

- rechte und linke vordere sowie rechte und linke hintere
Radkastenaulienschale

- rechtes und linkes Radkastenabdeckblech

- Heckschirze, Heckschirzeninnenblech

- Kihlerschirze

- Mittelsaule, Tursaule.

Sind die genannten Karosseriepartien nicht Bestandteil der
spater auszufuhrenden Unfallreparatur, werden sie zusdtzlich
entsprechend der geforderten Technologie ausgewechselt bzw.
aufgearbeitet.

FUr die Grundinstandsetzung der Karosserie des P 601 Limousi-
ne und Kombi gelten die im einzelnen aufgefuhrten Technolo-
gien. Sie werden entsprechend des jeweiligen Karosseriezu-
standes und Beschadigungsgrades analog angewandt.

Ausstattungsgrad der instandgesetzten Karosserien

Die grundinstandgesetzte Karosserie entspricht in der Lackie-
rung in den Ausstattungsmerkmalen der Standardausfihrung.
Sie ist zu liefern mit:

Vorderer und hinterer Stoflistange lackiert,
Innenverkleidung,

FulBmatten,

Kabe lbaum,

Scheibenwischermotor und

Gestange.



Sie ist zu liefern ohne:

Sicherheitsgurt,
Armaturenbrett,
Ziindspulen,

Lenksaule mit Verkleidung,
Ablage,

Bodenwanne,

Sitze,

ChromstoRstangen.

Fur die Beseitigung von Unfallschdaden wurden entsprechend der
Haufigkeit der auftretenden Unfalle sechs verschiedene Schad -
gruppen ermittelt. Fir diese Schadgruppen wurden entsprechen-
de Instandsetzungstechnologien erarbeitet.

3. Instandsetzungstechnologien fir Unfallschadgruppen

3.1. Frontalschaden - Schadgruppe 1

Bei dieser Schadgruppe wird davon ausgegangen, dal} ein vor-
derer Seitenschaden aufgetreten ist, der sowohl links wie
auch rechts vorhanden sein kann.

Stark beschadigt:

rechter vorderer Kotfligel, rechtes
Motorraumseitenteil, rechtes
Kihlerschiirzenseitenteil, rechter
Lampenbiigel, Motorhaube, vordere
StolRstange, Bodenwanne.

Leicht beschadigt:
rechter vorderer Radkasten,

rechtes Radkastenabdeckblech,
Vorbau Verzug nach links.
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Benotigte Ersatzteile fir die Instandsetzung

Motorhaube 03 02157 010
rechter vorderer Kotfligel 03 01430 100
rechtes Motorraum-Seitenteil 03 01556 105
rechtes Kuhlerschirzen-

Seitenteil 03 01403 106
rechter Lampenbigel 03 02132 107
rechter Winkel 03 02128 102
Bodenwanne 03 01639 003
vordere Stol3stange 03 02471 108
Epasol SP 2/Harter P 1

Ubotex 85

Eiwa H 3905

Abdichtband 91 90000 162
Karosserienieten

Karosserietreibschrauben

Technologische Hilfsmittel

Kontrol lehre fur Motorraumauschnitt
Distanzstange (Abstandsmal} zwischen den beiden

Stol3stangenbefestigungsbdcken)
Nietzange

Allgemeine Vorbereitung

Vordere Stol3stange, Bodenwanne, Kraftstoffbehalter, Vor-
schalldampfer usw. demontieren. Das Fahrzeug wird vorn auf
Bocke gestellt. Dabei ist darauf zu achten, dall das Fahr-
zeug rechts und links auf gleicher Hohe steht. Wenn vorhan-
den, ist das rechte Fangband zu ldésen, damit der Radkasten
entspannt wird. In Einzelfallen wird es erforderlich sein,
den StoRdampfer zu demontieren, um ein exaktes Ausrichten
des Radkastens zu gewahrleisten.
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Demontage der beschadigten Karosserieteile

1. Abschrauben der Motorhaube, Demontage der Scharniere und
der Spritzdise

2. Abschrauben des rechten vorderen Kotfligels mit der Deck-
leiste

3. Herausnehmen der Attrappe

4. Abtrennen des rechten Motorraumseitenteiles hinter der
Deformationszone mit einer Eisensége
Die Punktschweiflverbindungen Motorraumseitenteil/Radkasten/
Radkastenabdeckblech/Kihlerschirzenseitenteil werden mit
einem 6-mm-Bohrer abgebohrt.

5. Die PunktschweiBverbindungen Kihlerschiirzen-Mittelteil/
Kihlerschiirzen-Seitenteil werden mit einem 6-mm-Bohrer ab-
gebohrt. Die Restverbindungen auf dem rechten StoBRstangen-
book werden mit dem MeilRel getrennt.

Montagevorbereitung

1. Entfernen der Kotfligelklebemasse am rechten vorderen Rad-
kasten und der rechten Tirsaule

2. Montieren der Scharniere an die Motorhaube

3. Anschrauben der Distanzstange an den rechten und linken
StolRstangenbock
Der MittelanrifR der Distanzstange mufl mit der Verbindungs-
linie Getriebegehduse/Motorgehduse ubereinstimmen.

4. Der in diesem speziellen Fall vorhandene Verzug nach links

wird mit einer Schraubzwinge, Druckstange oder &hnlichen
technologischen Hilfsmitteln durch Uberspannen nach rechts
beseitigt. Die Schraubzwinge bleibt solange in Uberspannter
Stellung, bis der rechte vordere Radkasten vollig aus-
gerichtet ist und die durch das Heraustrennen des Motor-
raum-Seitenteiles méglichen Punktldocher im Radkasten zu-
geschweilft sind.
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Sollte bei der Herausnahme der Schraubzwinge der Vorbau
dennoch Uber den Mittelrist nach links zuriickgehen, so
Ist der Vorbau nochmals nach rechts zu Uberspannen. Die
Schraubzwinge wird nun im Motorraum belassen.

. Uberpriifen der Radkastenausschnittskontur durch proviso-

risches Aufspannen des rechten vorderen Kotfligels

. Komplettieren des rechten Kiihlerschirzen-Seitenteiles mit

dem Lampenbiigel und der Gewindeplatte fir die Blink-
leuchtenbefestigung

Montage

1.
2.

Aufsetzen der Motorraumausschnittslehre

Aufsetzen des rechten Motorraumseitenteiles auf den Rad-
kasten und an dem am Fahrzeug verbliebenen Rest des Mo-
torraum-Seitenteiles die Trennlinie grob anreifen

. Abnahme des rechten Motorraum-Seitenteiles und Abtrennen

des nicht bendtigten Motorraum-Seitenteilrestes mit einer
Hebelschere, S&ge oder &hnlichen Hilfswerkzeugen

. Anspannen des rechten Motorraum-Seitenteiles mit Feilklo-

ben an die Motorraumausschnittslehre und das verbliebene
Reststiick des Motorraum-Seitenteiles

. Heranziehen des rechten Motorraum-Seitenteiles mit einer

Schraubzwinge an den rechten vorderen Radkasten Dabei ist
zu beachten, dal die HOohe des rechten Motor-
raumseitenteiles, speziell der Vorderkante, gleich der
Hohe des linken Motorraum-Seitenteiles ist. Es kann sich
in Einzelfallen nétig machen, den rechten Radkasten mit
einer Schraubzwinge vorzuspannen oder etwas zur lckzu-
ziehen.

. Exaktes Anreiflen der Trennlinie zwischen dem Ersatzteil-

Motorraum-Seitenteil und den verbliebenen Altteilen. Der
Anrif wird am Ersatzteil vorgenommen.



10.

11.

12.
13.
14.

15.

16.
17.
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. Abtrennen des nicht bendtigten Motorraum-Seitenteilrestes

mit der Eisensdge oder &hnlichem, ausrichten der Schnitt-
kante

. Aufsetzen auf den rechten vorderen Radkasten und einspan-

nen in die Motorraumausschnittslehre

. Aufspannen des rechten Motorraum-Seitenteiles mit einer

Schraubzwinge

Kontrolle der rechten und linken Motorraum-Seitenteil-
Vorderkantenhdhe zueinander

Anheften des rechten Motorraum-Seitenteiles an den rechten
vorderen Radkasten und das am Fahrzeug verbliebene
Restmotorraum-Seitenteil (Dabei ist unbedingt die Schweif-
technologie zu beachten.)

Abnahme der Motorraumausschnittslehre
Ausrichten der gehefteten Schwei Bnaht
VerschweiBen des Motorraum-Seitenteiles

Herausnahme der Schraubzwinge aus dem Uberspannten Vorbau,
dabei wird im Normalfall bei leichtem Verzug der Vorbau
nicht Uber den MittelanriB der Distanzstange nach links
zurickgehen. In Einzelfallen kann es vorkommen, dal} zur
Beseitigung eines starkeren Verzuges der linke vordere
Kotfliugel abgebaut werden muf3, um dem Vorbau die Spannung
Zu nehmen.

Aufsetzen der Motorraumausschnittslehre

Einsetzen des komplettierten rechten Kihlerschiirzen-Seiten-
teiles in die Motorraumausschnittslehre und verspannen
desselben mit dem rechten Motorraum-Seitenteil, dem Kiih-
lerschirzen-Mittelteil und dem rechten Radkastenabdeckblech



18.

19.
20.

21.

22.

23.

24 .

25.

26.

27.
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Uberprifen der Kihlerschiirzenkontur mit einer vorderen
StolRstange

In speziellen Fallen kann es sich notig machen_ den vor-
deren Radkasten vorzuspannen oder etwas zurickzustemmen.

Anheften der vorgenannten Karosserieteile miteinander

Aufspannen des rechten vorderen Kotfligels auf das rechte
Motorraum-Seitenteil

Nun wird der Kotfligel vorn und hinten je einmal mit
einem 3-mm-Bohrer verbohrt und danach mit zweil Karosse-
rietreibschrauben befestigt.

Der rechte vordere Kotfligel wird uUber den Radkastenaus-
schnitt gezogen und mit zwei Feilkloben angespannt. An-
schlieRfend wird der Kotfligel Uber die rechte Tiursadule
und die Bodenblech-Unterkante gezogen.

Bei exakter Arbeitsweise mull jetzt der Blinkleuchtenaus-
schnitt des Kotfligels mit dem des rechten Kihlerschir-
zen-Seitenteiles Ubereinstimmen.

Anreiflen des Luftspaltes zwischen rechtem vorderen Kot-
fligel und rechter Tur mit dem AnreifRzirkel

Abnahme des rechten vorderen Kotfliigels, sdgen des Kot-
fligels mit der Bands&ge an der Anrifkontur, Nachbehand-
lung mit einer Fraserfeile

Abnahme der Motorraumausschnittslehre und der Distanz-
stange

Einpassen des Attrappenhaltewinkels an das rechte Motor-
raum-Seitenteil und anheften desselben

VerschweilRen des Kihlerschirzen-Mittelteiles mit dem
rechten Kihlerschirzen-Seitenteil

Hierbel 1st zu beachten, dall an der Vorderfront der Kih-
lerschiirze die Lochschweiflung angewandt wird. Analog der
Serienfertigung werden Heftpunkte angebracht.



28.

29.

30.

31.

32.
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Verschweiflen des rechten Motorraum-Seitenteiles mit dem
Lampenbiigel und dem Kiihlerschirzen-Seitenteil Verschweil3en
des rechten Kuhlerschirzen-Seitenteiles mit dem
Attrappenhaltewinkel und dem rechten Radkastenabdeckblech
mit StoRstangenaufnahmebock Dabei ist die
Schweitechnologie zu beachten.

Verschleifen der Schweillindhte mit Elektroschleifer, einer
Schwabbelscheibe oder &ahnlichen Hilfsmitteln Metallisch
blank schleifen der Tirsaulenauflagekante Dies hat mit
einem groben Schleifer zu erfolgen, da sonst der
Zweikomponentenkleber Epasol nicht dauerhaft haftet. Die
LochschweiBverbindung im Bereich Kihlerschirzen-
Mittelteil/Kuhlerschiirzen-Seitenteil wird an der Vorderfront
mit der Schwabbelscheibe verschliffen. Sollte sich in
speziellen Fallen ein Ausschwemmen mit Lotzinn erfor-
derlich machen, so wird als AbschluBarbeit auf jeden Fall
der StoB zwischen Kihlerschirzen-Mittelteil und Kih-
lerschiirzen-Seitenteil mit einem S&geblatt wieder kennt-
lich gemacht.

Reinigen und farbbehandeln der spéater vom rechten vorderen
Kotfligel abgedeckten reparierten Karosserieteile

Aufpassen der Motorhaube, kontern der Scharniermuttern,
in Einzelfallen nachschneiden der Motorhaube im Lampen -
und Vorderwandbereich

Einbau der Attrappe (evtl. nachschneiden an der Anrifllkon-
tur)

Auflegen von Kitthand auf die rechte Motorraum-Seitenteil-
oberkante, von Epasol auf die rechte Tirsaule, von Biwa-
Abdichtmasse auf die RadkastenauRenkante Die
Bodenblechkante wird mit einem Gummiprofil gesichert.
(Siehe Abb. 1)



33. Aufsetzen des rechten vorderen Kotfllgels auf das

Motorraum-Seitenteil und verschrauben an den vorge -
bohrten Stellen

Aufspannen des Kotfligels auf den rechten vorderen Rad-
kasten mit drei Feilkloben oder ahnlichen Hilfswerkzeu-
gen, aufziehen auf die Tursdule und verbohren des Kot-
fligels mit zweimal 3 mm

Verschrauben mit Karosserietreibschrauben, verbohren
und verschrauben des Kotfliigels an den vormarkierten
Punkten des Kotfligels mit dem rechten Kuhlerschirzen-
Seitenteil und Motorraum-Seitenteil Die am Kotfligel
vorhandenen Bohrmarkierungen im Radkasten und
Radkasten-Abdeckblechbereich werden mit 5 mm gebohrt und
anschliefend mit vier Hohlnieten versehen. Die
HohInieten sind mit einer Nietzange festzuspannen.



34.

35.

36.

37.
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Die an der Fahrzeugunterseite befindlichen Reparatur -
schweiBstellen und Lackbeschadigungen werden farbbehan-
delt und anschliefRend mit Ubotex 85 behandelt.

Das rechte vordere Rad wird montiert, das Fahrzeug wird
von den Unterstellbécken gehoben.

Die rechte vordere Abdeckleiste wird mit 2,5-mm-Bohrer
verbohrt und aufgepalt.

Zur Beschleunigung des Klebevorganges im Tursaulenbe-
reich kann der rechte vordere Kotfligel an dieser Stelle
mit einem Infrarotstrahler erwarmt werden. Dabei ist ein
70-cm-Sicherheitsabstand zu gewéhrleisten.

Bei einem Frontalunfallschaden von der linken Seite vorn ist
analog dieser Technologie zu verfahren.

3.2. Frontalschaden - Schadgruppe 2

Stark beschédigt:

rechter und linker vorderer Kotflugel,
Motorhaube,

Attrappe,

linke vordere Abdeckleiste,

vordere Stollstange,

Bodenwanne,

linker vorderer Radkasten,

linkes Radkastenabdeckblech,

komplette Kuhlerschiirze,
Motorhaubenschlof

Leicht beschadigt:

linke Tlrsaule,

Stirnwand links,

Dachrahmen links,

rechter vorderer Radkasten,
rechtes Motorraum-Seitenteil,
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rechtes Radkastenabdeckblech,
linke Tur schleift an linker Mittelsaule

Gesamter Vorbau weist starken Verzug nach rechts auf. Analo-
gie besteht bei Frontalschaden von rechts. Dann weist der ge-
samte Vorbau starken Verzug nach links auf.

Benotigte Ersatzteile

rechter vorderer Kotfligel 03 01430 100
linker vorderer Kotflugel 03 01429 107
Motorhaube Attrappe 03 02157 010
vordere StoRstange Bodenmatte 03 02083 033
linker vorderer Radkasten 03 02471 108
linkes Radkastenabdeckblech 03 01639 003
komplette Kihlerschirze 03 01395 104
linkes Motorhauben-Seitentei | 03 01445 107
MotorhaubenschloR linke 03 01571 104
vordere Abdeckleiste Epasol

SP 2/Harter P 1 Ubotex 85 03 01555 104
Eiwa H 3905 Abdichtband 91 07000 340
Karosserienieten 03 02523 104
Karosserietreibschrauben
Lehre Motorraumausschnitt
Lehre Vorbau Nietzangen
Schraubzwingen
hydraulisches Karosserierichtgerat o. a.
Distanzlehre

91 90000 162
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Allgemeine Vorbereitungen

Elektrische Anlage im Frontbereich ausbauen; vordere StoR-
stange mit Bodenwanne demontieren; Hilfsrahmen komplett mit
Antrieb, Motor, Getriebe und StoRdampfer ausbauen;
Armaturenbrett mit Ablage sowie Hauptbremszylinder ausbauen;
Fahrzeug vorn auf Bdocke stellen; rechts und links exakt auf
gleiche HOohe achten

Demontage der beschadigten Karosserieteile

1. Demontage der Motorhaube
Ausbauen der Attrappe
Demontieren der Motorhaubenscharniere mit Gelenk-
stiicken Demontage des Lufttrichters

2. Abbauen des rechten und linken vorderen Kotfligels
mit Abdeckleisten

3. Unter Verwendung hydraulischer oder mechanischer Zug bzw.
Druckgerate wird der Vorbau links angespannt und im
Bereich des linken vorderen Radkastens/linkes Kih-
lerschirzen-Seitenteil/linkes Motorraum-Seitenteil vor-
gezogen. Dadurch wird erreicht, daB die Karosseriepartien
im Bereich linke Stirnwand und linke Tilrsaule,
Dachrahmenbereich entlastet werden. Bei dem Ziehvorgang
Ist zu beachten, daR der Vorbau in dem MafRe (berspannt
wird, dal bei Wegnahme die Einbaumale im linken
Tursaulen-/Dachrahmenbereich voll erhalten bleiben.
KontrolImoglichkeit zur Uberpriiffung der MaRhaltigkeit
bietet uns die Tirumlaufkontur sowie das spannungsfreie
Einrasten der linken Tir im SchlieBkeil. In speziellen
Fallen wird es ginstiger sein, den Druck auf die unfall-
beschadigten Karosserieteile vom Fahrzeuginneren nach
auBen mittels Druckgerate auszufihren oder in Kombination
von Zug- und Druckgeraten.
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Diese Arbeitsgange werden vor der eigentlichen Demontage
der Unfallteile ausgefiihrt, da die noch fest miteinander
verschweiflRten Karosseriepartien Kihlerschiirze/Radkasten
links und rechts/Stirnwand/Vorderwand/Motorraum-Seiten-
teil rechts und links gleichmaBig gezogen oder gedrickt
werden. Damit wird der gewinschte Richtprozell innerhalb
einer Richtung gewdhrleistet.

. Herausnahme der Richtgerate

. Abbohren der Kihlerschiirze rechts an den Punktschweill-

stellen des rechten Motorraum-Seitenteiles, des Rad-
kastenabdeckbleches

Durchsagen der SchweiBverbindung Motorraum-Seitenteil
rechts/Lampenbiigel rechts

. Der linke vordere Radkasten wird von der Punktschwei -

verbindung im Stirnwandbereich grob herausgebrannt. Das
linke Motorraum-Seitenteil wird in dem hier speziell
geschilderten Reparaturfall kurz nach der Defor -
mationszone mit der Eisensdge getrennt (In Einzelfallen
kann es notig sein, das komplette Motorraum-Seitenteil
von Stirnwand und Tursaule abzubohren.).

. Der im Unfallfahrzeug verbliebene Radkastenrist wird nun
von dem Vordertréager, der Stirnwand und dem am Fahrzeug
verbliebenen linken Motorraum-Seitenteilrest getrennt.
Die im Vordertrager und Stirnwandbereich befindlichen
CO,-Schweillverbindungen werden mit einem Autogenbrenner
herausgeschnitten.

Montagevorbereitungen

1. Ausrichten der Trennstellen und Verschleifen mit einem

Elektroschleifer oder ahnlichen Hilfsmitteln

2. Uberprifen der Flanschstellen nach etwaigem Verzug mit

einer Kontrollehre
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3. Anschrauben der Vorbaulehre an beide Flansche

4. Komplettieren des linken vorderen Radkastens mit dem
Radkastenabdeckblech

5. Verschrauben des rechten vorderen Radkastenabdeckbleches
mit der Vorbaulehre
Bei starkem Seiten- oder Langenverzug des rechten vorde-
ren Radkastens wird dieser mit dem Richtgerat, der
Schraubzwinge oder ahnlichen Hilfsmitteln in Richtung
der StoBstangenbockldcher der Vorbaulehre gezogen oder
gedruckt. Der Radkasten wird dabei Uberspannt. Beil Aus-
bau des Richtwerkzeuges diirfen die StolRstangenbocklécher
nicht Uber die Aufnahmeldcher der Vorbaulehre zurick-
gehen. Bei Verzug bis etwa 10 mm auBerhalb der Aufnahme-
locher der Vorbaulehre kann der Radkasten unter Druck
mit der Lehre verschraubt werden« Durch das spatere Ein-
bauen des linken vorderen Radkastens mit den dbrigen
Karosserieteilen und das Nachrichten des rechten vorde-
ren Radkastens im verschraubten Zustand mit der Vorbau-
lehre wird die Restspannung genommen. Der Vorbau bleibt
In der gewinschten Lage.

6. Einschrauben der Motorhaubenscharniere in das Motorhau -
bengestell

7. Einnieten des Lufttrichters in die Attrappe
Einschrauben des Motorhaubenschlosses

8. Sdubern der Reparaturpartien von dem alten Karosseriekitt
und Kotfligelklebematerial

Montage

1. Exaktes Einpassen der linken Tir in den Tidrausschnitt
Sollte die linke Tirsaule nach Herausnahme des Richtge-
rates wieder in Richtung Mittelsaule zurickgegangen
sein. und die linke Tur schleift an der Mittelsaule und
dem SchlielRkeil, so ist das Richtgerat nochmals anzu-
setzen«
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Nun wird vom Fahrzeuginneren aus die linke Tlrsdule nach
vorn gedriickt. Dabei wird die Tirsaule in dem MaRe Uber-
spannt, daB bei Wegnahme des Druckes die Tilrsaule die
geforderte Malhaltigkeit beibehdlt und die Tir exakt
palt. Von gleicher Wichtigkeit ist auch, daB die Stirn-
wand ohne Vorderwand vor der eigentlichen Montage druck-
und zugfrei steht. Wird dies nicht beachtet und die An-
bauteile werden in die unter Spannung stehende Karosserie
eingebaut, so kommt es bei Abnahme der Richtgerate zu
einer erheblichen Malverschiebung, besonders im Hohen-
niveau der Radkasten-Motorraum-Seitenteilvorderkante. Der
gesamte Vorbau wird dann verzogen bzw. schief.

. Einspannen des linken vorderen Radkastens an den Vor-
dertrager, Stirnwand und das in diesem speziellen Fall im
Fahrzeug verbliebene Restmotorraum-Seitenteil
Einschrauben des linken Radkastenabdeckbleches In die
Vorbaulehre

. Uberprifen der Héhe des rechten und linken vorderen Rad-
kastens

Rechte und linke Vorderkante missen gleich hoch sein.
Evtl. Hohenkorrektur des linken vorderen Radkastens er-
folgt durch hdheres oder tieferes Anspannen am Vorder-
trager.

. Einsetzen der Distanzlehre in den rechten und linken

StoRdampferstitzbock

. Probeweise linken vorderen Kotflugel ansetzen

Palt dieser exakt Uber den linken vorderen Radkasten, das
verbliebene linke Motorraum-Seitenteil, die linke
Tursaule und das Bodenblech, so wird der linke vordere
Radkasten mit den eben genannten Teilen geheftet.

. Einbau der Motorraumausschnittslehre

. Grobabtrennen des nicht bendtigten Motorraum-Seitenteil-
restes am Ersatzteil
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. Einpassen des linken Motorraum-Seitenteiles in die Motor-

raumauschnittslehre und den linken vorderen Radkasten
Exaktes Anreifen der Schnittlinie zwischen dem am Fahrzeug
verbliebenen linken Motorraum-Seitenteilrest und dem
Ersatzteil

Die Schnittlinie wird am Ersatzteil aufgetragen und mit der
Blechschere, Sdge oder &hnlichen Hilfsmitteln getrennt.

. Einspannen des linken Motorraum-Seitenteiles in die Mo-

torraumausschnittslehre
Verspannen mit dem linken vorderen Radkasten und dem am
Fahrzeug verbliebenen Motorraum-Seitenteilrest

Uberpriifen der linken und rechten Motorraum-Seitenteilhéhe
zueinander

Heften des linken Motorraum-Seitenteiles mit dem linken
vorderen Radkasten und dem Motorraum-Seitenteilrest

Ausrichten der gehefteten Partien

EinschweiBen des linken vorderen Radkastens und des linken
Motorraum-Seitenteiles in die Karosserie
SchweifRtechnologie beachten.

Einpassen der Kihlerschiirze in den Vorbau

Dabeil ist auf gleiche Hohe rechts und links und den Sei -
tenabstand zu dem rechten und linken Radkastenabdeckblech
ZU achten.

Uberpriifen der Kuhlerschirzenvorderkontur mit einer vorderen
StolRstange

Evtl. hineinziehen oder herausdricken im Bereich der
rechten oder linken Radkastenabdeckbleche

Anspannen der Kihlerschiirze mit Feilkloben oder ahnlichen
Spanngerédten an das rechte und linke Motorraum-Seitenteil,
die Motorraumausschnittslehre und das rechte und linke
Radkastenabdeckblech
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AnschlieRend heften wir die Teile miteinander« Dabei ist
zu beachten, dall die Teile leicht geheftet werden, um
eine evtl. Korrektur nicht zu erschweren.

Aufspannen des rechten und linken vorderen Kotfligels
Der Blinkleuchtenausschnitt der Kotfligel muB mit dem da-
zugehdrigen Ausschnitt an der Kihlerschirze Ubereinstim-
men. Es missen weiterhin der rechte und linke vordere
Kotfligel voll an der KihlerschiirzenstoRkante anliegen.

VerschweiRen der Kuhlerschirze mit der Karosserie
Schweilltechnologie beachten.

Abnahme der Motorausschnittslehre» der Vorbaulehre und
der Distanzlehre

VerschweifRen der von den Lehren abgedeckten Karosserie-
partien SchweifRtechnologie beachten.

Ausrichten der Schweillnahte und verschleifen mit Elektro-
Schleifer

Die Klebekante zur Kotfligelbefestigung an den Turséulen
links und rechts ist metallisch blank zu schleifen.

Farbbehandeln der spater von dem rechten und linken vor
deren Kotfligel und der Abdichtmasse abgedeckten Karos -
serieteile

Aufpassen der Motorhaube und Attrappe
Evtl. nachschneiden der Kontur der Motorhaubenscharniere

Aufsetzen des rechten und linken vorderen Kotfligels auf
die Motorraum-Seitenteile

Verbohren und verschrauben vorn und hinten auf dem Motor -
raum-Seitenteil mit 3-mm-Karosserietreibschrauben
Aufspannen auf die Radkastenkontur und Tursaulenkante
Festspannen am Radkasten mit Hilfe von drei Feilkloben
oder &hnlichen Spannwerkzeugen Aufspannen auf die
Bodenblechkante
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Anreillen des Luftspaltes zwischen Tirbeplankung und den
Kotfligeln mit einem Anreifzirkel

Die Schnittlinie wird am Kotfl iigel angetragen. Zu beach-
ten ist, dafl die Kotflugel und Tirbeplankung in gleicher
Schnittkantenhohe zueinander stehen. Evtl. sind die Tir-
saulenklebekanten etwas heraus- oder hineinzurichten.

Schneiden des rechten und linken vorderen Kotfligels mit
der Bandsage Nachfeilen der Schnittkanten mit der
Fraserfeile

Auftragen von Karosseriekittband auf die Motorraumseiten -
teiloberkante bis etwa 20 mm nach VorderwandabschluR
Auftragen von Eiwa-Abdichtmasse auf die rechte und linke
Radkastenausschnittskontur

Anbringen eines Abdichtprofiles an die Bodenblechunter-
kante zwischen Radkasten und Tursdaule Auftragen von
Epasol-Zweikomponentenkleber auf die Tir-
saulenauflagenkanten

Aufsetzen der Vorderkotfligel auf die vorgebohrten Motor -
raum-Seitenteile und verschrauben

Anspannen der vorderen Kotfligel an die bereits unter
Punkt 23. genannten Karosserieteile

Verbohren der Kotflugel mit 3-mm-Karosserietreibschrauben
an den vormarkierten Punkten

Bohren der Nietl6cher 5 mm an den vormarkierten Punkten im
Radkasten/Radkastenabdeckblechbereich Abnahme der
Peilkloben von den Radkasten und Radkastenabdeckblechen
nach erfolgter Vernietung der Kotfligel mit Hohlnieten
Als Hilfswerkzeug wird eine Nietzange empfohlen.

Aufpassen der rechten vorderen Abdeckleiste und verbohren
mit 2,5 mm Durchmesser

Anpassen der linken vorderen Ersatzteilleiste unter Be-
ricksichtigung der Abmessung der rechten Abdeckleiste
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Absagen des Uberstehenden Leistenrestes und Verfeilen der
Schnittkanten
Aufbohren der linken vorderen Abdeckleiste 2,5 nun

Aufstreichen von Eiwa-Abdichtmasse an den Schweil3verbin-
dungen der rechten und linken Motorraum-Seitenteile/

rechten und linken vorderen Radkasten, Radkasten/Stirn-
wand, Radkasten/Bodenblech, Stirnwand/Motorraum-Seiten-
teil

Aufstreichen von Ubotex 85 an der Unterseite des rechten
und linken Radkastenabdeckbleches und den linken vorderen
Radkasten

3.3. Heckschaden Limousine - Schadgruppe 1

Stark beschéadigt:

Heckschiirze eingedrickt,

rechte und linke Heckrinne beschadigt

Leicht beschédigt:

Bodenblech leicht deformiert

Erforderliche Ersatzteile

Heckschirze 03 10762 005
Epasol SP 2/Harter P 1

Eifla N 3905

Ubotex 85

Abdichtband 91 90000 162
technologische Hilfsmittel

Kontrollehre

Kofferraumausschnitt

Al lgemeine Vorbereitung

Abbau der hinteren Stol3stange
Abklemmen der Elektrik im Bereich des Heckes
Entfernen der Typzeichen usw.
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Demontage der Heckschirze

1. Abbau der Kofferklappe mit dem rechten und linken Heck-
scharnier und der hinteren Abdeckleisten sowie PVC-
Profil

2. Entfernen der Karosserietreibschrauben an der rechten
und linken Heckrinne und der Seitenwandhinterteile
rechts und links
Zu beachten ist, da die letzte Treibschraube am Seiten-
wandhinterteil in Hohe Mittelsaule nicht abgeschraubt
wird, da es sonst zu einer Losldosung des Kotfligels an
der Mittelsaule kommen kann. Des weilteren sind rechts
und links die dreir Treibschrauben am Heckboden zu ent-
fernen.

3. Mit dem SchweilRbrenner rechts und links die Klebekanten
anwarmen. Dabei ist die Brennerflamme vom Kofferraum-
Inneren aus vorsichtig an die Heckschurzenklebekante zu
bringen. Nicht am Kotflugel anwarmen! Gleichzeitig mit
dem Erwdrmen der Klebekante wird mit einem Schrauben-
zieher der Kotfligel von der Heckschirze abgedrickt.

4. In Hohe Seirtenwandhinterteil rechts und links und am
Heckboden rechts und links werden die Kotfligel mittels
Keiles In weggespannter Richtung gehalten.

5. Die Punktschweif3stellen im Heckinnenbereich werden mit
einem 6-mm-Spiralbohrer abgebohrt. Achtung! Heckschir-
zenpunkte anbohren, nicht Heckrinnenkante durchbohren.

6. Im Bereich Heckboden wird die Heckschirze oberhalb der
Punktkante mit dem Schweil3brenner herausgetrennt.

7. Mit der Eisensage werden die in der Abbildung gezeigten
Schwei3ndhte an der Heckrinnen-/Heckschirzen-Verbindung
getrennt und die noch verbliebenen Schweillverbindungen
autogen getrennt.

8. Abnehmen der Heckschiirze
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3. Der im Heckbodenblech verbliebene Heckschiirzenpunktrand
wird mit dem Schweil3brenner angewarmt und mit der Zange
abgezogen. Durch das Erwarmen wird gleichzeitig ein Ver-
brennen des dort angebrachten Unterbodenschutzes und
mogl icher Konservierungsmittel erreicht. Diese sind bei
der spateren Schweif3nahtvorbereitung ohnehin hinderlich,
da sie den Schleifkdrper verschmieren und eine einwand-
freie PunktschweilRverbindung unmoéglich machen.

Vorbereitung der Heckschirzenmontage

1. Heckboden ausrichten und mit Lineal Uberpriufen
Der Heckboden muf3 plan ausgerichtet sein.
Heckbodenpunktkante exakt ausrichten, da sonst die Dicht-
heit der PunktschweilRverbindung nicht gewéhrleistet ist.

2. Heckrinne ausrichten
Besondere Beachtung gilt der Heckrinnenpunktkante. Die
Heckrinnenpunktkante muf3 vor dem Einbau der Heckschirze
plan ausgerichtet sein.

3. Sauberung der Klebkante an beiden hinteren Kotfligeln
mittels Schleifscheibe
Abschleifen der Farb- und Zunderreste an den Punkt-
schwei Bkanten
Dies hat besonders sorgfaltig zu erfolgen, da sonst die
Haltbarkeit der SchweifRverbindung In Frage gestellt ist.

4. Entfernen der Schutzlackierung an der Ersatzheckschirze
im Bereich der erforderlichen Schweil3nahte Mit moglichst
grober Schleifscheibe HeckschirzenaulRenkante
anschleifen, da sonst ein festes Anhaften des Klebers
nicht gewahrleistet ist.

Montage der Heckschirze

1. Aufsetzen der Heckschirze auf die rechte bzw. linke
AulRenkante des Bodenbleches
Als seitlicher Abstand dienen das rechte bzw. linke Auf-
nahmeloch der hinteren Stofl3stange
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2. Heckschiirze mittels Feilkloben am Bodenblech und mit
Schraubzwinge an der rechten und linken Heckrinne anspan -
nen.

3. Kofferausschnittslehre aufsetzen, rechte bzw. linke Heck-
rinne nachrichten, Heckschiirze anpassen.

4. Heckrinne/Heckschiirze, Heckboden/Heckschiirze anheften.
(Siehe Abb. 2/3)

5. Verkeilung des rechten und linken Kotfl ugels ldsen, Kot-
fligel an Heckschiirze anpassen
Kotfligel muR dabei spannungsfrei an Heckrinne und Heck-
boden anliegen, erneut verkeilen.
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. Heckschiirze einpunkten.

. Kontrolle, inwieweit das Rickleuchtengehduse plan auf der

Heckschirze aufliegt
Sonst ist eine spéatere Dichtheit im Kofferraumbereich nicht
gewahrleistet.

. Abnahme der Kofferraumlehre.

. VerschweilRen der Nadhte in H6he Heckrinne/Koffergummiklemm-

schiene

Nochmaliges Uberpriifen der Ricklichtgehiauseauflage wegen
des moglichen Warmeverzuges. Ein evtl. Nachrichten ist
erforderlich.

Vorbereiten der Heckschiurze/Heckrinne zum Einpunkten der
Koffergummiklemmschiene mittels Schleifer oder ahnlichem
Hi Ifswerkzeug.

Einpunkten der Koffergummiklemmschiene.
Farbbehandlung der Schweifl3ndhte.

Auftragen von Karosseriekitt auf die Heckrinnenoberkante
und aufbringen des Zweikomponentenklebers Epasol SP 2/P 1 an
die HeckschirzenauRenkanten.

Losen der Verkeilung der Kotfligel und anschrauben der-
selben an Heckrinne/Seitenwandhinterteil bzw. Bodenblech.
Dabei ist darauf zu achten, dall der Kotfligel eng an den
Heckschirzenklebekanten anliegt. Herausgedrickter Epasol-
kleber wird abgeschliffen. Die Rickleuchtengehduseauflage
wird nochmals auf plan Uberpruft. Sollte es sich als not-
wendig erweisen, wird der Kotfligel mit der Schleifscheibe
nachgearbeitet bis eine Plananlage voll gewahrleistet ist.

Abdichten der Kotflugel im Kofferraum zwischen Radkasten/
Bodenblech, Heckboden/Heckschirzenpunktkante. Als
Abdichtmittel wird Eiwa N 3905 verwendet.
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16. Behandeln des Heckbodens im Reparaturbereich der Fahrzeug-

17.

unterseite mit Unterbodenschutz Ubotex 85. Die Heckrinnen/
Heckschirzenfuge wird mit Epasol SP 2/P 1 ausgefullt. Ab-
schlieRend wird diese Fuge Im Heckschirzenbereich zusatz-
lich mit Karosseriekitt abgedichtet.

An- bzw. Nachpassen der Kofferklappe

3.4. Heckschaden Limousine - Schadgruppe 2

Stark beschadigt:

Heckschirze,

Hecktréager,

Bodenblech hinten,

rechte und linke Heckrinne,

Kofferklappe,

rechter und linker hinterer Kotflugel,
rechte bzw. linke Radeinfassung gestaucht

Erforderliche Ersatzteile

03 10762 005
03 01374 108

Heckschiirze
rechter hinterer Kotfligel
linker hinterer Kotfligel 03 01373 107

Kofferkl appe 03 02167 107
Bodenblech 03 01487 003

Hecktrager 03 01498 006

rechte Heckrinne 03 01628 105
linke Heckrinne 03 01627 104
Epasol SP 2/Harter P 1

Ubotex 85

Eiwa N 3905

Abdichtband 91 90000 162
Karosserienieten

Karosserietreibschrauben

technologische Hilfsmittels

Kontrollehre fur Kofferraumausschnitt
Anreil3schablone flur Heckbodenblech
Nietzange
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Al lgemeine Vorbereitung

- hintere Stol3stange, Kofferraumabdichtgummi, elektrische An-
lage im Heckbereich, Typzeichen usw. entfernen

- rechtes und linkes hinteres Rad entfernen

- Fahrzeug auf Bocke stellen (dabeir ist links und rechts auf
gleiche Hb6he zu achten)

- Nachschalldampfer demontieren

Demontage der beschadigten Karosserieteile

1. Abschrauben der Kofferklappe und der Heckscharniere.
Volliges Entfernen des rechten und linken hinteren Kotflugels.

2. Durchtrennen der linken und rechten Heckrinne mit der Eisen-
sage.

Dies hat moglichst vor dem Bereich Ruckwandunterteil zu er-
folgen.

(Siehe Abb. 4)
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Dadurch wird der Reparaturaufwand bei dem spateren Anbau der
Neutei le reduziert, da die ausgeschwemmten Schweilindhte an
den Ruckwandunterteil-/Seitenwandhinterteilverbindungen nicht
beschadigt werden.

. Austrennen des Heckbodens komplett mit Hecktrager.

Als Arbeitsmittel sind Trennscheibe bzw. Schweil3brenner zu
benutzen. Bei dem Austrennen ist zu beachten, dal ein etwa 20
mm breiter Rand vor den Radeinfassungen und dem Federtréager
gelassen wird. Dieser ist fur die spatere Schweillverbindung
und die Heckbodenauflage wichtig.

. Der am Heckbodenrest verbliebene Hecktragerrest wird ab-

gebohrt. Die noch verbliebene Schweilverbindung Hecktrager/
Radschale wird mit dem Schweil3brenner durchgetrennt.

Montagevorbereitung

1.

Ausrichten der Trennstellen an der rechten und linken Heck-
rinne und dem Bodenblech.

Richten der rechten und linken Radeinfassung mittels Schraub-
zwinge, Ziehvorrichtung oder &ahnlichen technologischen Hilfs-
mitteln. Danach Uberprifen der Radschalenkontur durch Anspan-
nen der hinteren Kotflugel.

3. AnreilRen des ET-Bodenbleches nach der Anreif3schablone.

Durchtrennen des Bodenbleches auf der AnrifRkontur mit der
Blechschere oder Trennscheibe.

Metallisch blank schleifen eines 10 mm breiten Randes an
dem am Fahrzeug verbliebenen Heckbodenblech.

Dies hat an der Ober- und Unterseite zu erfolgen. Das sind
vorbereitende Arbeiten fiUr eine spatere Punktschweil3ver-
bindung.

Blank schleifen der Heckschirze/Heckrinnenpunktkante und
der Hecktragerpunktkante.

- Anpunkten der Nachschalldampferhalterung an der Werkzeug-

taschenhalterung an das Heckbodenblech.
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8. Entfernen des alten Karosseriekittes auf dem rechten und
linken Seitenwandhinterteil.

Saubern der rechten und linken Radschale und der rechten und
linken Mittelsaule vom Kotflugelkleber.

Montage

1. Aufsetzen des Heckbodens auf den am Fahrzeug verbliebenen
Bodenblechrand vor den Radeinfassungen und dem Federtrager.

Dabel i1st das geforderte Langenmall von 355 mm zu beachten.
(Siehe Abb. 5)

Jetzt wird das Heckbodenblech links und rechts mit je einem
Feilkloben festgespannt.
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. Durch Anheben des Heckbodens mit einem Scherenwagenheber

oder &hnlichem Werkzeug wird der Heckboden zum Ulbrigen
Bodenblech in eine waagerechte Lage gebracht. Dies ist mit
einem langen Stahllineal zu iberprifen.

. Das Bodenblech wird angefettet und die Schweillndahte noch-

mals nachgerichtet. AnschlieBend wird das Heckbodenblech
komplett eingeschweiflit und die SchweifRndhte nachgerichtet.

. Der Hecktréger wird am Heckboden mit zwei Schraubzwingen

angespannt. Als Anhaltspunkte fiir das Anpassen des Heck-
tragers dienen die am rechten und linken Radkasten ver-
bliebenen SchweifRnahtkonturen des vormaligen Hecktragers.

. Einpunkten des Hecktréagers und verschweifen mit dem rechten

und linken hinteren Radkasten.

. Verputzen der Heckbodenschweillndhte mit Elektroschleifer.

. Aufsetzen der Kofferraumausschnittslehre und anspannen

derselben rechts und links an dem am Fahrzeug verbliebenen
Heckrinnenrest.

. Anpassen der rechten und linken Heckrinne nach der Koffer -

raumausschnittslehre.
Anreien der beiden Ersatzteilheckrinnen und zuschneiden
dieser mit einer Eisensdge.

. Einspannen der rechten und linken Heckrinne an die Koffer -

raumausschnittslehre und heften.
Abnehmen der Kofferraumausschnittslehre.

Aufsetzen der Heckschirze auf den Heckboden

Anhaltspunkte fur das Einpassen der Heckschirze sind die
rechten und linken Aufnahmel 6cher der hinteren StoRstange
(Heckbodenlécher und Heckschirzenldcher missen (iberein-
stimmen)

Festspannen der Heckschiirze rechts und links mit zwei Feil-
kloben.
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Nochmaliges Anspannen der Kofferraumausschnittslehre.
Eventuel le Korrektur des seitlichen Abstandes der Heck
schirze zum Heckbodenblech

Anspannen der Heckrinne an die Heckschirze

Heften der Heckschirze mit dem Heckboden und der rechten

und lTinken Heckrinne.

Vorpunkten der Heckschirze mit dem Bodenblech und den Heck
rinnen. Danach Uberprifung der Heckleuchtengehauseauflage
rechts und links. Nach etwaiger Korrektur verschweif3en der
in der Abb. 6 angegebenen Schwei3ndhte. Nochmalige Kontrolle
der Ruckleuchtengehaduseauflage, da durch das Einschweil3en
Verspannungen auftreten kdnnen. Abnahme der Kofferraumaus-
schnittslehre.
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Verschweill3en der gehefteten Heckrinnentrennstellen.

Ausrichten der Schweil3ndhte und verputzen derselben mit
der Schwabbelscheibe.

Anschleifen der Heckrinne/Heckschirzenauflagekante zwecks
Einpunkten der Koffergummiklammern

Anschrauben des rechten und linken Kofferklappenscharnieres

Anschrauben der Kofferklappe und einpassen derselben in den
Kofferausschnitt.

Dabei i1st zu beachten, da beil eingeklemmtem Koffergummi
dieser beim Schliellen der Kofferklappe nicht zerquetscht
wird. In diesem Fall ist die Kofferklappe weiter in Rich-
tung Heckschiirze zu verschieben. In Einzelfallen kann es
notwendig sein, die Heckschirze in Richtung Fahrgastraum
zu dricken, um damit ein einwandfreies Schliel3en der Kof-
ferklappe zu ermoglichen. Dabei ist jedoch in jedem Fall
auf die rechte und linke Heckleuchtengehauseauflage zu
achten. Diese mul3 immer plan liegen, da es sonst zum Was-
sereinbruch in den Kofferraum kommt.

Der rechte und linke hintere Kotfligel wird in Hohe der
Mittelsdule und Kofferausschnitt aufgesetzt und zweimal mit
3-mm-LAchern angebohrt und mit zwei Karosserietreib-
schrauben befestigt. Danach wird dieser uUber den rechten
bzw. linken Radkasten gezogen und dort mit zwei Feilkloben
befestigt.

Die Kotflugel werden nun mit dem Reil3izirkel zur Turhaut an-
gerissen

Des weiteren wird an der Heckschirzenkante der Kotfligel
markiert«

Zuschneiden des Kotfligels nach den Anrilkonturen mit der
Bandséage

AnschlielRend entgraten der Schnittstellen mit der Fraser-
Tfeile.

Die Klebekanten an der Mittelsdaule und der Heckschirze sind
metallisch blank zu schleifen.



23.

24.

25.

26.

27 .

28.

- 33 -

Auftragen des Abdichtbandes auf die Seitenwandhinterteile,
Heckrinnenauflagekante und der Eiwa-Abdichtmasse auf die
Radschalenunterkante sowie des Zweikomponentenklebers auf die
Mittelsaule der Heckschirzenklebekante. Die Bodenblechkante
wird mit Gummiprofil zusatzlich isoliert.

Anschrauben der Kotflugel an die vorgebohrten zwei Locher
und aufspannen auf die Radkasten. Festspannen mit drei
Fenlkloben.

Verbohren der Kotfligel an den vormarkierten Stellen mit
3-mm-Bohrer und anschrauben mit Karosserietreibschrauben.

Jeweils 3,5-mm-Locher In den Radkastenausschnitt bohren,
anschlieRend Hohlnieten einsetzen und mit der Nietzange be-
festigen.

Die Klebekanten sauber verstreichen

AnschlielRend mit einem Infrarotstrahler erwarmen. Dabel mit
diesem nicht naher als 70 cm an die Klebestelle herangehen«
Gleichzeitig mit dem Verstreichen der Klebekanten werden die
Stolistel len an den Heckrinnen/Heckschirze mit dem Zweikom-
ponentenkleber verstrichen.

Nachdem die Kotflugel fest verklebt sind, werden diese am
Heckboden mit Eiwa vergossen. Ebenso die Heckboden-/Heck-
schirzenpunktkante. Die Heckbodenunterseite wird nach ithrer
Grundierung mit Ubotex gestrichen. Die Stol3stelle Heckschur-
ze/Heckrinne wird zusatzlich ausgekittet.

Die Abdeckleisten werden angepafl3t und mit einem 2,5-mm-Bohrer
angebohrt und danach verschraubt.

3.5. Heckschaden Kombi

Stark beschadigt:

Rickwandklappe,
rechter und linker hinterer Kotflugel,
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rechte und linke Heckecke,

rechtes und linkes Eckblech,

Heckschlirze auflen,

Heckschirzeninnenblech,

rechtes und linkes Seiltenwandhinterteil aul3en,
rechtes und linkes Seitenwandhinterteil innen.

Leicht beschédigt:

Heckboden,
rechte und linke Heckverstéarkung,
rechte und linke Hecksaule

Die Komplettierungsteile der Ruckwandklappe, wie

Klappenverschlul3, Scharnier
rechts und links, rechte und
linke Pufferschale,

Rickwandklappenscheibe usw.

kdnnen Ubernommen werden.

Rendti E il
Heckschiirze aul3en 30 25015 101
Heckschiirze/ Innenblech 30 25016 102
rechtes Eckblech
linkes Eckblech 30 25013 108
rechte Heckecke 30 25008 102
linke Heckecke 30 25007 101
rechter hinterer Kotfligel 03 01374 108
linker hinterer Kotflugel 03 01373 107
Ruckwandklappe 30 25542 106
Epasol SP 2/Harter P 1
Ubotex 85
Abdichtband
Karosserienieten

Karosserietreibschrauben
Lotzinn 25 %
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technologische Hilfsmittel:

Kontrollehre

Rickwandk lappenausschnitt

Richtgerdt mechanisch oder hydraulicher Bauart
Nietzange

Al lgemeine Vorbereitung

Abbau der elektrischen Anlage Im Heckbereich.
Entfernung der hinteren Stolistange, des Kraftstofftankes, des
Abdichtgummis, der Zugfedern, des Schlie3bleches usw.

Demontage der beschadigten Karosserieteile

1. Abschrauben der Riuckwandklappe von den rechten und Iinken
Klappenscharnieren

2. Demontage der rechten und linken hinteren Abdeckleiste und
des rechten und linken hinteren Kotfligels

3. Vor dem Ausbau der unfallbeschadigten Heckschirze, der Eck-
bleche und der Heckecken wird im Heckbereich ein Karosserie-
zieh- oder -druckgerat eingesetzt. Bei der Auswahl ob Zug-
oder Druckgerat ist variabel zu entscheiden, je nach Scha-
densfall. Durch die Gesamtheit der noch im Heckbereich ver-
bliebenen miteinander verschweil3ten Karosserieteile wird ein
gleichmadRiges Ausziehen des eingedrickten rechten und linken
Seitenwandhinterteiles aulen und Innen erreicht. Dadurch wird
weiter erreicht, dall selbst starke Deformationen des rechten
und linken Seitenwandhinterteiles aulien/Zinnen repariert
werden kénnen. Somit kann auf den Ausbau der kompletten
Seitenwandhinterteile des Daches usw. verzichtet werden.

4. Fir den Ausbau der Heckschiirze komplett mit Heckschirze-Innen-
blech ist zur Trennung der Schweil3verbindung Bodenblech/Heck-
schiurze aullen ein Schneidbrenner zu verwenden. Es wird ober-
halb der Schweifpunktnaht Bodenblech/Heckschirze aulen die
Heckschiirze abgetrennt. Beim Abtrennen wird gleichzeitig der
an der Heckbodenpunktkante anhaftende Unterbodenschutz oder
andere Schutzmittel mit abgebrannt.



- 36 -

5. Die SchweilRverbindungen Heckschiirze auRen/Hecksé&ule rechts
und links, rechtes und linkes Seirtenwandhinterteil au’en/
Heckecke rechts und links werden mit dem Schneidbrenner ge-
trennt. Dazu ist es notwendig, vorher die Ausschwemmung von
den Schweil3verbindungen zu l6sen und diese dadurch kenntlich
zu machen. Bei der Trennung der Schweil3verbindung Heckschirze
aullen/Hecksaule rechts und links ist zu beachten, dal diese
etwa 20 mm in den Heckschirzenbereich hineinragen.

6. Abbohren des rechten und linken Eckbleches an den Punkt-
schweilfmarkierungen im rechten und linken Seitenwandhinter-
teilbereich 1nnen und der rechten und linken Heckverstéarkung
und der rechten und linken Hecksaule.

7. Im Bereich Heckboden werden das rechte und linke Eckblech und
das Heckschurzeninnenblech an der Kante mit dem MeilRel
getrennt. Der Punktstreifen wird vorerst am Heckboden be-
lassen.

8. Herausnahme der kompletten Heckschirze mit rechten und linken
Eckblech und den Heckecken rechts und links.

9. Entfernen des Heckbodenschutzes im Bereich der noch heraus-
zutrennenden Punktstreifen des rechten und linken Eckbleches
und des Heckschiirzeninnenbleches.

10. Abbohren der unter Punkt 9 genannten Punktstreifen und des am
Heckboden verbliebenen HeckschirzenaulRenpunktstreifens.

Montagevorbereitung

1. Ausrichten der Trennstellen an dem rechten und linken Seiten-
wandhinterteil innen und auffen, den rechten und linken Heck-
verstarkungen, dem Heckboden und den Hecksaulen.

2. Metallisches blank schleifen der Punktstreifen an dem Heck-
schirzeninnenblech/Heckschirze aufRen, dem rechten und linken
Eckblech, der rechten und linken Heckecke, des Heckbodens,
der rechten und linken Hecksdule und des rechten und linken
Seitenwandhinterteiles innen.
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3. Komplettieren der Heckschirze au3en mit dem Heckschirzen-
innenblech. SchweilRtechnologie beachten!

4. An der Oberkante des rechten und linken hinteren Kotflugels
wird die Materialzugabe, die fur die Limousine vorgesehen
Ist, beschnitten. Dadurch wird ein exaktes Anliegen der Kot-
Tlugel an dem rechten und linken Seitenwandhinterteil und der
rechten und linken Heckecke erreicht.

5. Komplettieren der Ruckwandklappe (Ersatzteil) mit den wieder
verwendbaren Anbauteilen der Unfallrickwandklappe. Die Riuck-
wandscheibe, Klappenstitze und die Verkleidungstafel werden
noch nicht montiert.

6. Saubern des rechten und linken Seitenwandhinterteiles aulen

von Karosseriekitt und Radkasten/Mittelsaulen von Karosserie-
kleber.

Mo ntage

1. Einsetzen der komplettierten Heckschiirze in den Rickwandaus-
schnitt.

2. Einbau der Riuckwandausschnittslehre.
Verspannen der Lehre mit dem rechten und linken Seitenwand-
hinterteil und der komplettierten Heckschiirze. Eventuelle
Korrektur der Heckschiirze ist erforderlich. Zu beachten ist,
dall die Ruckwandausschnittslehre spannungsfrei an dem Dach-
rahmen hinten, dem rechten und linken Seitenwandhinterteil,
den Hecksaulen und der komplettierten Heckschiurze aufliegt.
In Einzelfallen wird deshalb ein Nachziehen bzw. Nachdricken
Im Bereich des rechten oder linken Seitenwandhinterteiles er-
forderlich sein.

3. Einsetzen des rechten und linken Eckbleches, verspannen mit
den Hecksaulen, der komplettierten Heckschirze, der Rick-
wandausschnittslehre und dem rechten und linken Seitenwand-
hinterteil 1nnen.
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Einsetzen der rechten und linken Heckecke, verspannen mit
dem rechten und linken Seitenwandhinterteil aufen, der
komplettierten Heckschiurze, der rechten und linken Hecksaule
und der Ruckwandausschnittslehre. Kontrolle der
Rickleuchtengehduseauflage.

. Heften der unter Punkt 1 bis 4 genannten Karosseriepartien.

. Aufsetzen des rechten und linken hinteren Kotfligels auf die

Auflageflache des rechten und linken Seitenwandhinterteiles
und der rechten und linken Heckecke. Je einmal mit 3-mm-
Durchmesser-Bohrer verbohren und verschrauben in Hohe
Mittelsdule und Heckschiirze. Aufspannen des rechten und
linken hinteren Kotflugels Uber die hinteren Radkasten. Die
hinteren Kotfligel missen sich jetzt im Heckbodenbereich
sowie auch am Bodenbereich zwischen hinteren Rad-
kasten/Mittelsaule voll aufspannen lassen.

. Abnahme des rechten und linken hinteren Kotfligels.

. Verschweilen der unter Punkt 1 bis 4 genannten Karosserie-

partien. Dabei ist die SchweilRtechnologie zu beachten.

. Abnahme der RuUckwandausschnittslehre. Nachfolgend ver-

schweifllen der von der Rickwandlehre verdeckten Karosserie-
partien.

Metal lisches blank schleifen der verschweil3ten Partien im
Bereich rechts und links Hecksaule/Heckschiirze aufen, rechts
und links Seitenwandhinterteil aulen, rechts und links Heck-
ecke, Heckschirze aul’en, Heckecke rechts und links.

Die In dem Bereich rechts und links Seirtenwandhinterteil
aulen und Innen verbliebene Restdeformation wird mit dem
Elektroschleifer bzw. der Schwabbelmaschine ebenfalls me-
tallisch blank geschliffen.

Ausschwemmen der unter Punkt 10 und 11 genannten Karosserie-
partien mit Lotzinn.

Verputzen der ausgeschwemmten Karosseriepartien mit der
Schwabbelscheibe bzw. Fraserfeile.
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Farbbehandeln der spater von den Kotflugeln und der Ab-
dichtmasse abgedeckten Karosserieteile.

Montieren der Ruckwandklappe und der Klappenstitze.

Einschrauben des rechten und linken Gummipuffers in die
Hecksaule und des SchlielRbleches in die komplettierte
Heckschirze.

Provisorisches Einkleben des Abdichtprofiles in den Rick-
wandausschnitt.

Einregulieren des Ruckwandklappenverschlusses und des
Schlie3bleches.

Einpassen der Rickwandklappe.

Dabei i1st zu beachten, dal} die Pufferschalen leicht in die
rechten und linken Gummipuffer hineingleiten. Eventuelle
Korrektur der Puffer. Die Ruckwandklappe mu? im geschlos-
senen Zustand exakt in ithrem gesamten Umlauf auf dem Ab-
dichtprofil aufliegen.

Nun kann der Luftspalt des Rickwandausschnittes zur Ruck-
wandklappe einreguliert werden. Eventuell werden die Ruck-
wandklappenscharniere nochmals gelockert und die Klappe nach
links oder rechts verschoben. Sollte diese Korrektur nicht
ausreichen, so wird an der rechten oder linken Seite etwas
nachgeschliffen. Dazu wird die Fraserfeile bzw. ein
Elektroschleifer benutzt.

Der rechte und linke hintere Kotfligel wird auf die rechte
und linke Seirtenwandhinterteil-Heckeckenauflagenkante
aufgesetzt und In den bereits vorgebohrten zwei 3-mm-LO-
chern verschraubt. Anschliel’end werden die hinteren Kot-
Tligel Uber die hinteren Radkéasten gezogen und mit zwei
Feilkloben verspannt. AbschlieRend werden die hinteren
Kotfligel Uber die Bodenblechauflagekante gezogen und
verspannt. Danach wird mit dem Anreif3zirkel der Luftspalt
zur Turkante markiert. Die Schnittlinie wird auf dem hin-
teren Kotfligel aufgetragen. Der Kotflugelabschlul3 an der
Heckschiurzenaullenkante wird ebenfalls an dem hinteren
Kotfligel aufgetragen.



22.
23.

24 .

25.

26.

27.

28.

29.

- 40 -

Abnahme der hinteren Kotflugel.

Zuschneiden des rechten und linken hinteren Kotfligels mit
der Bandsage. AnschlielRend entgraten der Schnittlinie mit
der Fréaserfeile.

Abtragen von Abdichtband auf die rechte und linke Seiten-
wandhintertei l-Heckeckenauflagenkante. Der Kleber SP 2/P 1
wird auf die Mittelséulen-Heckschirzenauflagenkante aufge-
tragen. Die Bodenblechkanten werden mit einem Profilgummi
iIsoliert. Auf die rechte und linke Radkastenunterkante
wird Eiwa-Abdichtmasse aufgetragen.

Die Montage der hinteren Kotflugel wird entsprechend der
unter Heckschaden Limousine - Schadgruppe 2 geforderten
Technologie durchgefiuhrt.

Auftragen von Eiwa-Abdichtmasse auf die Punktkanten im
Heckbodenbereich Im Fahrzeuginneren.

Auftragen von Ubotex Im Reparaturbereich der Heckboden-
unterseite.

Anpassen der rechten und linken hinteren Abdeckleisten
und verbohren mit 2,5 mm Durchmesser.

Montieren der Rickwandklappenstitze usw.

3.6. Unfallschaden seitlich Limousine

Stark beschadigt:

linkes Seirtenwandhinterteil innen und aul3en,
Rickwandoberteil innen und aul3en,
Rickwandunterteil innen und aul3en,

linke Tur komplett,

linker hinterer Radkasten,

Dach,

linker hinterer Kotflugel,

Turschlol3 links
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Leicht beschédigt:

Vorderwand,

linke Heckrinne,

rechtes Seirtenwandhinterteil,
linkes Seirtenwandvorderteil

Gesamter Karosserieoberbau-Verzug nach rechts« Analog kann die-
ser Schaden auch von rechts auftreten; dann ergibt sich ein ge-
samter Karosserieoberbau-Verzug nach links.

Benotigte Ersatzteile

Tarschlof3 links Schliel3keil 91 07000 228
links Seitenwandinnenblech 91 07000 260
unten Seitenwandhinterteil 03 01507 105

innen Ruckwandunterteil 03 01411 106
aulen Ruckwandunterteil 03 01625 102
innen Rickwandoberteil 03 01619 104
auen Ruckwandoberteil 03 01375 100
innen 03 01377 102

Seitenwandhinterteilver-
starkung links
Radkastenaulenschale links

hinten Kotflugel links 03 01417 103
hinten Dach 03 01376 101
linke Tur komplett Epasol 03 01376 101
SP 2/Harter P 1 Ubotex 85 03 19393 101
Eiwa N 3905 Abdichtband

Karosserienieten

Karosserietreibschrauben

technologische Hilfsmittel: 91 90000 162
Vorderwandlehre

Rickwandlehre

Turausschnittslehre

Kofferraumausschnittslehre
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Nietzange

Peilkloben

Schraubenzwingen

hydraulisches Karosserierichtgerat
oder mechanische Richtvorrichtung

Allgemeine Vorbereitung

Ausbau der elektrischen Anlage iIm Reparaturbereich,
Abbau der hinteren Stol3stange,

Ausbau des Kraftstoffbehalters,

Abbau der Kofferklappe,

eventuell weitere erforderliche Teile.

Demontage der beschadigten Karosserieteile

1. Abschrauben des Turfangbigels an dem Turhaltebock.
Entfernen der beiden Spannhilsen aus den Turscharnieren.
Abnahme der linken TuUr.

2. Aufbiegen des eingebordelten Dachrahmens mit einer Kneifzange
oder &hnlichen Hilfsmitteln. Lésen der rechten und linken
Nietverbindung Dachrahmen/Dach.

3. Losen der Klebverbindung Dach/Dachrahmen.
Abnahme des Daches.

4. Demontage des linken hinteren Kotflugels entsprechend der
im Heckunfall - Schadgruppe 2 geforderten Technologie.

5. Unter Eilnsatz mechanischer oder hydraulischer Druck- bzw.
Zuggerate wird der Karosserieoberbau nach links Uberspannt.
Dies geschieht in dem MalRe, daflR beil Druck- oder Zugwegnahme
der Oberbau im Bereich Vorderwand und der Karosseriepartie
rechtsseitig nicht Uber die geforderten Aufbaumalle zurick
geht. Zur Uberpriufung der MaBhaltigkeit wird die Vorder-
wandlehre eingesetzt. Bel exakter Passung dieser Lehre kann
die MaBhaltigkeit des rechten und linken Seitenwandvorder-
teiles in bezug auf Seitenverzug garantiert werden. Durch
das Uberdricken des Karosserieaufbaues in Richtung linke
Mittelsdaule/linkes Seitenwandhinterteil kommen die rechte
Mittelsaule und das rechte Seitenwandhinterteil auf die ge-
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forderten MalRe zurick. Beil Druckwegnahme mul3 jetzt der rechte
Turumlauf dicht von dem rechten Turdichtgummi abgedeckt
werden.

. Abbohren des linken kompletten Seitenwandhinterteiles an den

PunktschweiRverbindungen im linken Seitenwandunterteil, dem
Stutzbock, der linken Heckrinne, dem linken Seitenwand-
oberteil und des linken Dachrahmens seitlich.

. Abbohren des Rickwandunterteiles komplett von der linken und

rechten Heckrinne.

. Abbohren des kompletten Rickwandoberteiles vom rechten Seiten-

wandhinterteil in Hohe des Dachrahmens.

9. Trennen der Schweil3verbindung im Bereich Hutbrettvertrebung
links, Ruckwandunterteil, Rickwandoberteil und Seitenwand-
hinterteil rechts. Als Trennwerkzeug wird der Schweil3brenner
bzw. eine Trennscheibe benutzt.

10. Abnahme des kompletten Seitenwandhinterteiles mit Rickwand-
ober- und -unterteil.

11. Abnahme des linken Hinterrades.
Fahrzeug rechts und links hinten auf Bocke stellen. Dabei ist
auf gleiche HOohe zu achten.

12. Heraustrennen der linken hinteren Radkastenauflenschale mit
einer Trennscheibe.

Montagevorbereitung

1.

Ausrichten der Trennstellen am linken Seitenwandoberteil,
Stutzbock, linke und rechte Heckrinne, rechtes Seitenwand-
hinterteil, linkes Seitenwandunterteil, linken hinteren Rad-
kasten.

Ausrichten des Bordelrandes im Dachrahmenbereich. Saubern des
Dachrahmens von der Klebemasse. Vor dem Ausrichten des
Dachrahmens im Bereich Vorderwand ist es zweckmé&flig, vorher
die Vorderwandlehre einzuspannen, um einen Verzug des
Dachrahmens im Frontbereich auszuschlielRen.
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2. Metal lisches blank schleifen der ausgerichteten Trennstellen.
3. Metallisches blank schleifen der Ersatzteile

Rickwandunterteil innen,
Rickwandunterteil aul3en,
Rickwandoberteil innen,
Rickwandoberteil auen, linkes
Seitenwandhinterteil innen, linkes
Seitenwandhinterteil aul3en,
Seitenwandverstarkung .

Die Komplettierung der Teile erfolgt entsprechend der Schweil3-
technologie.

4. Einkleben des Dachhimmels.

5. Einbau des linken Turschlosses.

Montage

1. Einbau der linken Turausschnittslehre und Vorderwandlehre.
Eventuel l Karosserieoberbau nachspannen, wenn die Vorderwand-
lehre nicht spannungsfrei einzusetzen ist. Sollte zwischen
linkem Sertenwandvorderteil und linker Tlrausschnittslehre
geringfugige Restspannung In Langsrichtung zum Fahrzeug be-
stehen, so wird das Seitenwandvorderteil unter Druck in die
Turausschnittslehre eingespannt. Bel dem spateren Verschweil3en
mit dem linken Seitenwandhinterteil wird dem Seitenwandvorder-
teil die Restspannung genommen.

2. Einpassen der linken hinteren Radkastenaulenschale.
Zuschneiden mit der Blechschere.
Anheften der AulRenschale an den am Fahrzeug verbliebenen
Radkastenrest. Schweil3technologie beachten!

3. Eilnspannen der Kofferraumausschnittslehre, nachrichten der
Iinken Heckrinne.

4. Einsetzen des komplettierten linken Seitenwandhinterteiles

In den Karosseriekorper.
Verspannen des linken Seitenwandhinterteiles mit dem linken
Seitenwandunterteil, dem linken Seitenwandvorderteil, dem
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linken vorderen Dachrahmen, der Turausschnittslehre und dem
Stitzbock. Als Spannwerkzeuge sind Feilkloben oder &hnliche
Hilfsmittel zu verwenden.

. Einsetzen des kompletten Ruckwandunterteiles in die Koffer-

raumausschnittslehre.
Verspannen mit der Lehre und dem linken und rechten Seiten-
wanchinterteil.

. Einspannen der Rickwandausschnittslehre iIn das rechte und

linke Seitenwandhinterteil und das Riuckwandunterteil.

. Einsetzen des kompletten Rickwandoberteiles in die Rickwand-

ausschnittslehre.

. Aufsetzen des Ersatzteildaches auf den Dachrahmen.

Das Dach muf3 ringsum plan auf dem Dachrahmen aufliegen und
darf weder rechts noch links am Dachrahmenbord drangen. Wird
dies nicht beachtet, so wird der zum spateren Zeitpunkt zu
montierende Abdichtgummi auf dem Ruckwandoberteil das Dach
ungenigend abdichten. Eventuell ist das Dach etwas
nachzuschneiden. Gleichzeitig ist darauf zu achten, dafl3 die
rechte und linke Dachrahmenhinterkante gleich hoch fluchtet,
um ein schiefes Aufliegen des Daches zu verhindern.

. Abnehmen des Daches.

Heften der verspannten Karosseriepartie.
Schweifdtechnologie beachten!

Abnahme der Turausschnittslehre, Ruckwandlehre, Kofferraum-
ausschnittslehre.

Aufspannen des linken hinteren Kotfligels Uber das geheftete
linke Seitenwandhinterteil, der linken Heckrinne und die ge-
heftete linke hintere Radkastenschale.

Hierber ist zu beachten, dal3 der linke hintere Kotfligel
exakt in die Radkastenausschnittskontur passen mu3. Gegebenen-
falls missen die Heftpunkte geldst und die Radkastenaul3en-
schale nachgerichtet werden.
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Verschweil3en der bereits miteinander gehefteten Karosserie-
teile. SchweiRtechnologie beachten!

Ausrichten der Schweil3ndhte.

Metallisch blank schleifen der Schweil3nahte rechts und links
zwischen dem Ruckwandunterteil aul3en und dem rechten und
linken Seirtenwandhinterteil.

Metallisch blank schleifen der nach dem Druck- bzw. Zieh-
vorgang im Vorderwandinnen-/-aullenteil verbliebenen Rest-
verformungen.

Verzinnen und ausschwemmen der unter Punkt 14 genannten
Schweil3ndhte und Karosseriepartien.

Verputzen der ausgeschwemmten Partien mit der Schwabbel-
scheibe, Fraserfeile oder ahnlichen Hilfsmitteln.

Farbbehandeln der spater vom Dach und dem linken hinteren
Kotfligel abgedeckten verschweil3ten Karosserieteile.

Einkleben des Gummiabdichtprofiles auf das Rickwandoberteil
links und rechts verkitten.

Auflegen von Kittband rings auf den Dachrahmen.

Auflegen des Daches auf den Dachrahmen. Verspannen des
Daches mit dem Dachrahmen. Dabei ist besonders darauf zu
achten, dal3 die Gummilippen des Abdichtprofiles vom Dach
auseinandergedrickt werden. Der Karosseriespalt zwischen
Dach und Rickwandoberteil auf}en muf3 vollig vom Abdichtprofil
verdeckt werden. Eventuell kann sich ein Nachrichten der
rechten oder linken Dachrahmenabschlulkante ndtig machen, um
eine gleiche Seitenhohe des Daches zu gewahrleisten.

Verbohren des Daches mit dem rechten und linken Seitenwand-
hinterteil (5mm) an den vormarkierten Punkten. Einsetzen von
2 Hohlnieten, vernieten mit der Nietzange.
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Einbordeln des Daches

Dabei ist zu beachten, dal3 der Dachrahmen gleichmalig
umgebdrdelt wird, um die Dichtheit des Daches zu ge-
wahrleisten sowie ein exaktes Auflegen der spater zu
montierenden Dachleisten zu erreichen.

Zum Erreichen eines gleichmédfRigen Dachabschlusses und
um Hohenunterschiede der Dachflucht auszuschalten, ist
ein evtl. Nachfeilen der DachabschluRkante heckseitig
rechts oder links erforderlich. Als Hilfswerkzeug wird
die Fréaserfeile verwendet.

Ausbau der Vorderwandausschnittslehre

Einbau der linken Ersatzteiltir

Probeweises Montieren eines Abdichtgummis in den linken
Turausschnitt, montieren des linken Schlielkeiles

Einpassen der linken Tur
Korrekturmbglichkeiten durch Versetzen der Turscharniere
Im Turinnenblech oder Nachrichten der Tursaulenschar-
niere

Es kann sich auch ein Nachrichten des Turfensterrahmens
notig machen. Die eingepalite Tur mu3 in threr Umlaufkon-
tur vollig vom Turdichtgummi abgedeckt werden. Weiterhin
darf das Turschlol3 nicht am SchlieBkeil schleifen. In
diesem Fall sind die Tursaulenscharniere in Richtung
Motorraum zu richten.

. Aufsetzen des linken hinteren Kotfligels auf das linke
Seitenwandhinterteil, die linke Heckrinne und den linken
hinteren Radkasten

. Anreil3en des Luftspaltes zur Turbeplankung
Der Anrifd wird am linken hinteren Kotfligel angetragen.

. Beschneiden des linken hinteren Kotfligels mit der Band-
sage.
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31. Montieren des Kotfliigels nach der unter "Heckunfall -
Schadgruppe 2" geforderten Reparaturtechnologie

32. Montieren der Kofferklappe
33. Aufpassen der Deckleisten auf die linke Tir und den

linken hinteren Kotfligel Verbohren mit 2,5 mm
Durchmesser

34. Aufpassen der Dachleisten und verbohren mit 2,5 mm
Bohrer

35. Streichen des linken hinteren Radkastens an den der
Fahrbahn zugewandten Reparaturschweiflndhten mit Grund-

farbe

36. Behandeln der eingesetzten linken hinteren Radkasten -
halbschale mit Ubotex 85

3.7. Auswechseln der Trégergruppe

Fir SchweilRarbeiten an der Tréagergruppe sind folgende
SchweiBerprifungen bzw. Mindestqualifikationen erforderlich:

G-SchweiRung - SchweiRtechnische Unterweisung nach
TGL 2847, Blatt 21
E-Schweilung - Prifung E - B la

SG(CO,)-SchweiBung - Prifung SG(CO,)-B la

Schweiflzusatzwerkstoffe

G-Schweilung - Schweifldraht MbK10 2 @
TGL 7253
E-SchweiBung - Elektrode T1 VIl m 2,5 0

TGL 15793, Blatt 1

Elektrode Ti VIII s 2,5 0
TGL 15793, Blatt 1

SG(CO,)-SchweilRung-Schweilldraht 10 MnSi6 1,0 @
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SchweilRmaschinen-Empfehlungen

1. Schmelzschweil3ung

SG(CO,)-Schweildung:

2.

1. B-Schweil3ung: Gleichrichter RGa 250
(Transformatorenwerk Reichenbach)

SG(CO,)-Schweilung: Gleichrichter KGS 160 mit Draht-
vorschubgerat MSH-K (Betrieb fir
Schweif3technik Finsterwalde)

Gleichrichter KG 400 VC
2. E-Schweiflung: (Betrieb fiir Schweiltechnik
Finsterwalde)

Gleichrichter KG 400 VC mit
Drahtvorschubgerat MSG-2
(Mansfeld-Kombinat Sisleben)

Widerstands-Punktschwe i3ung

- Transformator EMW 5/10 mit Steuerung Eltros
(LEW Hennigsdort)

- Pneumo-hydraulische Punktschweif3zangen

ZJS 580, 581, 582
(Mansfeld-Kombinat Eisleben)

- PunktschweifRzange PZ 5
(ehemals Forster KG Dresden)

Al lgemeine Bedingungen

1

Bei allen Schweil3verfahren ist es erforderlich, dal} die
zu verbindenden Teile im Bereich der SchweifRnaht eine
blanke Oberflache aufweisen. Vorhandene Farb-, Rost-
und Zunderschichten sind zu beseitigen.

Der Durchmesser der Widerstands-Schweil3punkte betragt
5 mm. Auf gute Anlage der zu verbindenden Teile ist
zu achten.
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Arbeitsablauf

1. Trennen der Tréagergruppe am Radius Punktrand mittels
Hammer und MeiRel

J
— \
/

2. Trennen des Seitenwand -Unterteiles vom Bodenblech am
Radius Punktrand mit Hammer und Mei Rel sowie Trennen
des Seitenwand-Unterteiles an den skizzierten Stellen
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3. Trennen der Tragergruppe von dem vorderen Quertréger,

dem Mittelsteg und zwischen Trapezblech und Stirnwand
mit Entfernen der Trdagergruppe

[N

4. Abschleifen der verbliebenen E-Schweilfndhte am vorderen
Quertrager und am Mittelsteg

5. Entfernen der Punktrander am Bodenblech durch Erwarmen
der jeweiligen Punktverbindung auf Rotglut und Ab-
reiflen mit der Zange
Die hierdurch im Bodenblech entstandenen Lécher sind
mit Hilfe der Gasschweillung zu schlielen und an-
schlielend zu beschleifen. Entstandene Verwerfungen
sind zu richten.

6. Stark unterrostete Partien des Bodenbleches und der
vorderen Radschalen ausschneiden und erneuern
Verbindungen ausfuhren mittels G-Schweifung als I-StoR
(Siehe Skizze Schweillverfahren "A™).



- 52 -

7. An die AnschlulRflansche der Tragergruppe ist je ein
Verstarkungsblech 1,5 mm dicht entsprechend der Form
des Trapezbleches zu schweilen.

h-£ [56(0,)]

8. In alle Punktrander der Tragergruppe sind Locher 7 mm @
in einem Abstand von 40 mm zu bohren, sofern nicht die
Widerstands-Punktschweifung angewendet werden kann. Die
Locher sind zu entgraten.

9. Tréagergruppe auflegen
Steht keine komplette Tragergruppe zur Verfiigung, so
ist eine solche aus 2 Langstragern und dem Trager vom
mit Hilfe der G-Schweillung zu komplettieren. Sowohl die
Langstrager als auch der Trager vorn sind vorher am
SchweiRstoB um 5 mm zu kirzen.

Die richtige Lage der Tragergruppe ist durch MafRkon-
trolle AnschluRRflansch und technologische Bohrung hin-
ten festzustellen.

Sind an der Karosserie Unfallbeschadigungen der Heck-
partie sichtbar, ist diese Malkontrolle zwischen An-
schluBflansch und Mitte Hinterachse vorzunehmen.



10.

11.

12.

13.

14.

15.
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Tragergruppe heften von Fahrzeugmitte nach aulen. Der
Abstand der Heftstellen sollte etwa 300 mm betragen.

Tragergruppe mit Bodenblech und Radschalen fertigschwei-
Ren.

- Beil Punktschweil3ung mit einem Punktabstand von
ca. 25 mm.

- Ber E-, CO,- oder G-Lochschweil3ung vorgegebener Ab-
stand 40 mm.
Auf gute Anlage der Bleche an der Schweil3verbindung
Ist zu achten.

Die Verbindungen zwischen Trégergruppe und Radschalen
konnen auch als Bordelnaht gasgeschweil3t werden und die
auf der Abbildung gekennzeichneten Schweif3ndhte sind
gaszuschwei 3en.

Die Seitenwand-Unterteile sind vollstandig zu entfernen.
Dies geschieht durch Abbohren mit einem Spiralbohrer 6 0
der vorhandenen Punktverbindungen.

Seitenwand-Unterteil einsetzen und

- mit Bodenblech und Tragergruppe im Abstand von 25 mm
PunktschweilRen

- oder mit Bodenblech als Bordelnaht G-Schweifl}en und mit
Tragergruppe E-, CO2- oder G-Schweil3en, vorgegebener
Abstand 40 mm.

Seitenwand-Unterteil mit Trsaulen E-, CO,- oder G-Loch-
schweif?en und Verbindungen beschleifen.

Die Verbindung zwischen Trapezblech und Bodenblech/stirn-
wand ist mit einer I-Naht zu schweil3en.
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16. In die Anschluflansche sind mit Hilfe einer Schablone
Locher 10,75 mm @ zu bohren und zu entgraten. Die Malie
sind genau nach Zeichnung einzuhalten (siehe Skizze fur
Bohrbild Hilfsrahmenanschluf) .

Farbbehandlung und Konservierung

1. Voraussetzung fur eine hohe Lebensdauer der Tragergruppe
iIst eine gute Farbbehandlung und Konservierung. Alle
feile sind vor der Farbbehandlung mit OV-Verdinnung von

Fett und Schmutzrickstanden zu befreien. Schweiflnahte sind

mit einer DrahtblUrste von Zunder zu befreien. Vor der
Farbbehandlung sind die Teile der Tragergruppe mit einer
Grundfarbe zu behandeln. Fir den Farbanstrich ist
Alkydharz-Lackfarbe lufttrocknend zu verwenden.

2. Fur die Konservierung der Hohlraume eignet sich am besten
Elaskon K 60/ML. Dabei ist zu beachten, daf3 Hohlraumkon-
servierungsmittel mit einem hohen Druck zu versprihen sind.
Daflr eignen sich Hochstdruckspritzgerate mit einem Sprih-
druck von 40 - 100 at.

Als Sprihgerat empfehlen wir die Fettpumpe PFP vom VEB
Schmierstoffwerk Saxonia Schwarzenberg mit zusatzlich
angebrachtem Saugkorb, Einlalventilverl&ngerung und Filter
Tir Hochstdruckspritzgerat. Der notwendige PrelRluftdruck
fur den Antrieb der Pumpe betragt 4,5 - 5,5 at.

Flir das Eilnspritzen in die Karosseriehohlraume ist die
Hochstdruckspritzpistole HP 1 mit speziellem ML-Aufsatz vom
VEB Sprio Holzhausen erforderlich.

Elaskon K 60/ML sollte nach folgendem Schema in die Hohl-
raume gespruht werden:
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Sind die erforderlichen Locher nicht vorhanden, so missen
diese gebohrt werden und nach der Behandlung mit einem
Plaststopfen abzudichten. Die LOcher sind mit einem
Spiralbohrer 6 - 7 @ vorzubohren und auf 13 @ aufzubohren.
Wir empfehlen, den Bohrer mit Schneidpaste CPS-F
einzustreichen, damit keine Spéane in die Hohlr&ume fallen
und zu vorzeitiger Korrosion fiihren.

Hohlraumkonservierung 126 7 914 10 13 71
[rabant 601

4 5 2 81 158
) HonTraum- EInspruh- vorberertungs-

Nr Bezeichnung bfanng arbeiten

1 BremsseiThalte- [Halteblech Anheben des
blech (Unter- |von beiden Fahrzeugs
seite Boden) Seiten

2 Verstarkungs- Zwischen- Anheben des
blech §Unter— raum Blech Fahrzeugs
seite Boden) und Boden
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NI . Hohlraum- Elnsprin- Vorberertungs-
Bezeichnung offnung arbeiten
3 Langstrager vom Badkasten [ Radkastenstopfen
re./li. aus entfernen
4 Kihlerschurze- Motorraum vorn | beim Spruhvorgang
innenblech unten Lappen benutzen
5 Motorraum- hinter Fahrt-
seitenteil richtungsanz.
6 vorderer Quer- unterhalb Pe-
trager dalboden
7 Kastensaule uber Blechver-
steifung
8 mittlerer neben Vorder- | Ablaufloch auf-
Quertrager sitz, von unten | bohren
9 Mittelsteg Loch vor Hand- [ von unten an-
bremshebel bohren
10 Quertrager elf Locher
hinten
11 Hecktréager Kofferraum o. L6cher von unten
Ablaufldcher aufbohren
12 Turinnenblech Durchbruche
Innenblech
13 Radkastenver- Locher bohren | Versteifungspro-
steifung Im fil anbohren
Kofferraum
14 Radkastenver - vorhandene
steifung unter Locher
Fondsitz
15 Tursaulen Saulenprotil
hinten vom Innenraum

aus
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3.8. Schweil3technologie

Formgeschadigte Karosserien, deren Baugruppen oder Bauteile
sind durch Instandsetzungstechnologien wertgleich der Wieder-
verwendung zuzufiuhren.

1. Die Instandsetzung zur Werterhaltung setzt Grundforderungen
voraus:

- formgetreue Bearbeitung der Bauteile
- metallisch blanke Oberflache der zu verbindenden Einzel-

teile

- KorrosionsschutzmalRhahmen
- moglicher Einsatz der Serientechnologie des Herstellers

(Erarbeitung einer Ausweichstechnologie

Schweilverfahren
Stol3flachen

Wahl der Nahtart
Schweil3pogition

- Ausftuhrungsklasse der Konstruktion (TGL 11 776)
- Qualitatsvorschriften
- SchweifRerqual ifikation nach TGL 2847

2. Auswahl der SchweiflRverfahren:

- G-Schweif3ung

- E-Schweil3ung

- MAG-SchweifRung (auch CO,-Schweif3ung genannt)
- WIG-Schweif3ung

3. Die Werkstiuckvorbereitung ist sorgfaltig durchzufihren:

- frei von Ol, Fett, Farbe, Korrosionsriickstiande und an
dere Substanzen, die auf den Schweil3prozel3 schandlichen
Anteil ausiben.
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Einebnung von SchweifRnahtrickstanden
ebene Lage der stolRenden Querschnitte



- 60 -

4. Schadensstelle Fehlerlage Bemerkung
. o,
4.3. Querschnittver- | s = 1,25 mm
satz der StoR- 2 AN s > 1,25 mm
flache

4.4, Rillbildung in s< 1,25 mm
der Werkstlck- b< 4.00mm, I< 300 mm
flache s> 1,25 mm

b<4,0mm,I<30 mm

4.5. RiRbildung an b=200mm,I<5xs

b <4,00 mm,I<2xs

der Werkstuck-
kante
4.6. RiR in der L “ s=1,25mm
Umformzone b< 2 xs, I1<800 mm
b< 4,00 mm, I<150 mm
4.7. Fehlen von Werkstoff
4.7.1. Einzelteil 1>4,00mm< 150 mm
4.7.2. Baugruppe b-Spaltbreite
S G CO, E
0.9 3 - -
1.0 3 1,0 (1,0)
15 4 15 1,0
2.0 4 2.0 1.0
25 4 2,0 15




- 61 -

5. Schadensstellen - Gas - Schweiflung

5.1. Endkrater eingefallen und Pore

5

\

5.2. Naht einseitig zur
StoRflache

=

.

5.3. Nahtoberflache eingefallen
Wurzel ungleich ausgebildet

5.4. Mangelhafte Bildung
zwischen SchweifRnaht
und Grundwerkstoff

FF

Ny R

5.5. Stark geschwéachter oder
durchgeschmolzener Grund-
werkstoff

6. Schadensstelle - MAG-SchweifRung - (CO,-Schweil3ung)

6.1. Einzelne Poren in der
Schweiflnaht

6.2. Porennester in der
SchweilRnaht

e &




6.3. Mangelhafte Bindung
zwischen Schweifinaht
kstoff ]L!
und Grundwerksto ;.

6.4. Stark geschwachter oder
durchgeschmolzener Grund-
werkstoff wie 5.5.

7. Schadensstelle - Widerstandspunktschweillung -

7.1. Loser PUNKT oder LOSE
Punktreihe

7.2. kleiner Punktdurch-
nesser Eedeteterakaed

7.3. fehlende Punkte

V7 et el 7 a7 H7 27 77
VR @B ™ A my T SR

7.4. tief eingebrannte oder
durchgebrannte Punkte $l$

8. Schadensstelle - E-Schweillung -

8.1. SchweiRnaht enthalt Schlacken-

einschlul} w
8.2. Geschwachter oder durchge-

schmolzener Grundwerkstoff @
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9_Ausfuhrung von SchweilRarbeiten

FUr die Ausfuhrung von SchweifRarbeiten als Nacharbeitsfolge
bezieht sich die Nomenklatur auf die Fehlerarten der Schadens-
stellen wie folgt:

9.1. Vor Ausfuhrung sind die Grundforderungen der Instand-
setzung nach Punkt 1 zu erfullen.

9.2. Die Auswahl der SchweilR3verfahren ist der Serientechnologie
anzupassen.

9.3. Die Reinheit des Nacharbeitsbereiches ist zu erfullen.

9.4. Schadensstelle - Bauteile -

Fehlerart Arbeitsfolge Bemerkung
Deformierte Bauteile aus-
tauschen

9.4.1. Bauteil abgrenzen u. tren- Der Einbau erfolgt in
nen. Serientechnologie be- Vorrichtungen oder durch
Vorzigen. HefttschweiRung

9.4.2. Punktverbindung wird abge- Bohrer > 120°
bohrt und Bauteil entfernt.Fehlerbehaftetes Bauteil
Oberflache des weiter ver- anbohren Schweilien
wendeten Bauteiles ist ein-
zuebnen.

9.4.3. Schmelzverbindung durch Ab- Festlegung treffen
schmelzen oder S&gen tren-
nen und vergleichen.

9.4.4. Wird die Zugangigkeit zum Bohrer > 120°
fehlerbehafteten Bauteil Angepalites Bauteil
begrenzt, ist die Gutteil- Schweil3en
seite abzubohren

9.4.5. Baugruppenaustausch wie unter 9.4.1.
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11

12

-13.

-14.

215,

-16.
17.
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Querschnittsversatz der
Stol3flachen. Festgestellter
Fehler wird nachgearbeitet.

Ausrichten der StoRfla- s < 1,25 mm
chen und SchweilRen

Fur die Handschweil3ung s < 1,25 mm
Versatz s" = 0,8 s

Beil Versatz s'>0,8 s wenn Grundsatzlich ist eine
keine Richtarbeit moglich, Richtfolge durchzu-keine

Schweiflung ausfihren fuhren.

RiBbildung in der Werk-

stuckflache

RilZlange begrenzen. Bei nicht eindeutigen
Einsatz von Zusatzwerk- mit der Schweil3flamme
stoff und Rickseite ver- verschmelzen

laufen lassen

RiBbildung an der Werk-

stiuckkante

RiRlange begrenzen. RiRlange kann die
Einseitig mit Zusatzwerk- zweite Werkstickebene
stoff verschmelzen und gering erreichen

Rickseite verlaufen lassen
(G-Schwei3ung)

RiR in der Umformzone

Rilverlauf durch den Quer- Oberflache einebnen,
schnitt: einseitig mit Zu- Werkstoffdicke beach-
satzwerkstoff verschmelzen ten.

und Ruckseite verlaufen

lassen.

Fehlen von Werkstoff
Werkstoff mit Zusatzwerk- Oberflache einebnen

stoff geschweil3t u. Rickseite
verlaufen lassen.
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9.4.18. Abmessung des Zusatzwerk-
stoffes fTur Spaltbreiten

G SchweilRverfahren CO, E
Spaltbreite b 2 3 4 1,0 1,5 2,0 2.5 1,0 1,5

(m)

Zusatzwerk- 2 3 3 1,0 1,2 2,0 2,5
__stoff (3 mm) _
Typ Mok 10 K 10 MnSi Ti VII m (E43 2R12)
T VIII s (E43 4 RR
® 22)
9.4.19. Fehlstelle wird nachgeschweil3t
Die Nahtlange ist mindestens
Fehlerlange

9.5. Schadensstelle - Gas-Schweil3ung -

9.5.1. Unter Verwendung von Zusatz- Schweileinsatz und
werkstoff ausschweilRen Draht-g Werkstoffdicke
beachten.

9.5.2. SchweilRen einer zweiten  Symmetrische Nahtlage
Naht.

9.5.3. Schweillen einer zweiten Nahthohe beachten.
Naht. Wurzel einebnen. SchweilRen, Schleifen

9.5.4. Naht ausarbeiten und nach- Schleifen
schweil3en

9.5.5. Geschwachten Querschnitt Nahtdicke beachten
nachschweilRen.

Durchschmelzung nachschwei- Werkstoffdicke einhalten
Ren.

9.6. Schadensstelle - MAG-Schweil3ung -

9.6.1. Vereinzelte Poren haben
keinen EinfluR

9.6.2. Porenreihe ist auszuarbei- Schleifen
ten und nachzuschweilRen nicht UberschweilRen
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9.6.3. Naht ausarbeiten und nach-
schweil3en
9.6.4. NachschweilRung

9.7. Schadensstelle - WP-Schweil3ung -

Nachpunkten oder nach-

schweilR3en
9.7.2. wie 9.7.1.
wie 9.7.1.
9.7.4. Beidseitig ausschweilien

Beispiele zu 9.7.2. und 9.7.3.

Nachschweil3ung durch Heft- oder Lochschweil3ung

- Heftschweil3ung
(G-, E- oder CO2-Schweif3ung)

1 = 207

b=1

e;= Punktabstand

(gilt auch fiur Bordelnaht)

Werkstoffdicke beachten
wie 9.5.5.

Hohere Parameter oder
Heftschweil3ung

Siehe Nacharbeitsum-
fang

Siehe Nacharbeitsum-
fang

Oberflache einebnen.




- 67 -

- Lochschweif3ung
(G-, E- oder CO,-Schweif3ung)

> 120°

Blechdicke s 0,9 1,25 1,5 2,0 Bohrung

@ mm 6 7 7 8

9.8. Schadenssteile - E-SchweilRung -

9.8.1. SchlackeneinschluR ist aus-
zuarbeiten und nachzuschweil3en

9.8.2. wie 9.5.5.
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10. SchweilR3erqualifikation TGL 2847

Schweil3verbindungen am P 601 - Trabant - sind nach Ausfuhrungsklassen
TGL 11 776 geordnet.

Ausfihrungs- Werkstoff-  SchweiB-  Priifgruppe Bemerkung
klasse dicke mm verfahren TGL 2847
i 3 G Ba Grundprifung
Entwurt/78
E Ba Grundprifung
Entwurf/78
CO2 Ba Grundpriifung
Entwurt/78
WP 2
ZIS R308/72
1 3 G Bla Erweiterungspri-
fung
E Bla Erweiterungspru-
fung
CO2 Bla Erweiterungspri-
fung
WP 2 ZIS
R308/72

1156 111/29/5 2.500 Kz 1059/81



