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- 2 — Je nach Stellung des Umschalters zeigt
das Anzeigegerit den Tankinhalt oder die
Spannung im Bordnetz an.
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3 - Schaltung der Ladeanlage. Wenn die
Lichtmaschine mehr als 6,4 V erzeugt (ge-
messen zwischen D+ und D), schlieRt unter
dem EinfluR der Spannungsspule der Rick-
stromschalter. Ab 7,2 V (je nach Einstellung)
bewegt sich auch der Regelanker. Damit
sinkt zunéchst der Erregerstrom unter dem
EinfluB des Regelwiderstandes R. Bei weite-
rem Anzug wird die Feldwicklung (DF) kurz-
geschlossen. Bei Belastung verstirkt die
Stromspule das Magnetfeld, womit der Re-
gelanker schon friiher (bei einer niedrigeren
Spannung) angezogen wird. Bei eingeschal-
tetem 40-Ohm-Widerstand passiert das-
selbe, weil damit mehr Strom durch die
Spannungsspule flieBt bzw. das erforderli-
che Magnetfeld schon bei einer geringeren
Spannung entsteht.

Rlckstrom-
schalter

Anzeigefunktionen (Tankinhalt und Ladespan-
nung) genutzt werden. Bild 2 zeigt die Schal-
tung.

Das Voltmeter a8t mit einem Blick erkennen,
wieviel Ladespannung vorhanden ist. Sollte sie
bei bestimmten Fahrzustdnden absinken, kann
durch Herunterschalten auf den néchst kleine-
ren Gang fiir hohere Drehzahlen gesorgt wer-
den, um wéhrend der Fahrt die Batterie so
hoch und so lange wie moglich aufzuladen.

Ladung ist lastabhéngig

Die Hohe der Ladespannung héngt nicht nur
von einer Mindestdrehzahl der Lichtmaschine
ab, sondern bei diesem Reglertyp auch noch
von ihrer Stromabgabe. Je mehr Verbraucher
eingeschaltet sind, um so tiefer sinkt die Lade-
spannung. Die sogenannte nachgiebige Span-
nungsregelung dient dem Schutz der Lichtma-
schine vor Uberlastung, verschlechtert aber
die Energiebilanz und bekommt der Batterie
auch nicht gut. Die 6-Volt-Batterie braucht
eine Ladespannung von 7,2V (2,4V/Zelle), um
anndhernd voll geladen zu werden. Mit weni-
ger Ladespannung wird sie nicht mehr voll,
und dabei sulfatieren mit der Zeit die Platten.
Das bedeutet Kapazitdtsverlust und vermin-

derte Lebensdauer. Mit einer hoheren Lade-
spannung wird die Batterie zwar schnell und
voll aufgeladen, aber der zu hohe Ladestrom,
der wihrend der Fahrt ja weiter in die schon
100prozentig geladene Batterie flieBt, verur-
sacht die Gitterkorrosion an den Platten, die
auch zum vorzeitigen Ausfall fihrt.

Wie das in der Praxis aussieht, zeigt die Ta-
belle anhand von Belastungsbeispielen. Die
Spannungen wurden am Fahrzeug (Baujahr 82)
fir zwei Reglereinstellungen  ermittelt,
die nahe der unteren und an der obe-
ren Grenze des im Reparaturhandbuch des
Trabant empfohlenen Einstellbereichs der
Leerlaufspannung von 7,2 bis 7,8 V liegen.
(Leerlauf bedeutet hier unbelastete Lichtma-
schine, nicht Leerlaufdrehzahl.) Die Batterie
war bei den Messungen abgeklemmt. lhre
Stromaufnahme hat bei 100 Prozent Ladezu-
stand keinen nennenswerten Einfluf auf die
geregelte Ladespannung. Nach vorangegange-
ner Entladung, wie zum Beispiel nach dem
Kaltstart oder nach verkehrsbedingtem Halten
mit Scheinwerferlicht (Verkehrsampeln usw.)
flieRen jedoch Ladestrome, die die Ladespan-
nung um weitere 0,2 bis 0,3V sinken lassen.
Im Sommer, bei durchschnittlich geringer
Stromentnahme (bis auf wenige Ausnahmen

Leistungsabgabe (W) gesamt (W) geregelte Spannung (V)
nur Ziindung 20 T3 2R

+ Fernlicht 120 140 7.1 7.5

+ 2 NebelschluBleuchten 42 182 7,0 7.4

+ Bremsleuchten 42 224 6,9 7,3

+ Heizscheibe 50 274 6,7 7.1

+ Handlampe 21 . 295 6,6 7.0
Spannung zwischen D+ und D— (gemessen am Regler) bei mittleren Motordrehzahlen,
abhingig von der Belastung (Batterie abgeklemmt)
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