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Begriffe

A¥-bewerteter Schalldruckpegel Ly, in dB (AF) nach
TGL 200-T7755
"E?Vﬁt;u he mePteonnlk Gerdte zur Messung des Schall-

AT-bewerteter Scnulldruckpegcl Ly in dB (AI) nach
1

TGL 200-7T755 I

o
g
Yo
<
O

rauggetzungen

Porderungen an den Priifgegenstand
Dag Kraftfahrzeug mufl bei der Prifung von Entw1cklungs~

mustern und bel der Serienliberwachung in allen Teilen der

technigechen Dokumentation entsprechen, Bei anderen Priifun-
gen sind Abweichungen von der technischen Dokunentat;on 1m
P“ﬁfne icht zu beschreLben.

Das Kruftfahrzenn muB sich 1n funktlonSqlcnerem Zustand :

.bEIJHQPﬂ.

Der Mo‘ x und die libriger Triebverksaggregate misgen sich -
vor it i a-der Messungen im oetrlebswarmen Zustand befin-
den.o ‘

Wihrend der Messungen milssen simtliche TFenstsr, Tiren,

Schiebedidcher und Luftungsklappen des Kraftfahrzeuges ge-.
schlossen 9@1n. . -

oamtlxuhe von Hand abschaltbaren Elnrlcntunven (z. B.
Klimuanlagen, Helzanlagen und Klappsen) miissen vor Begznn
der Messungen in den Betriebszustand gebracht werden, in

.-dem auferhalb des Kraftfahrzeuges der maximale Sohalidruck—'
regel auftritt

:Aufomdtisch abschaltende Einrichtungen dirfen wihrend der

fe s ungen nicht in Betrieb sein.

ie b“l peznal%raf** zen und Arbeitskraftfahrzeungen (z. B,

tihlkraftwagen, StrafSenreinigungesmaschine oder Mu]lgﬂ”d
crafl lqbrzout) vorhandenen ﬁggregate, die sich entunweuhcnd,
hrer Bestimmung wihrend der Fahrt in Betrieb befinden kin-
en, missen wdhrend der Messungen in liblicher Weilse betrie-
en werden, ' - ‘

Dag Kreftfahrseug muB ohne Anhingefahrzeug bzw. ohne An-

hingelahraeuge gepruft werden.

"Eine ”uttelzugmaschlne mufl jedoch mit daz gehﬁrigem Sattel~

guflieger geprift werden,

BEin I aftrad kann mit oder ohne oelienwagen geprift werden.
Das Fraftfahrzeus mul hei Teermasse zuzliglich mexima] 2
ersonen (einscllieBlich Fahrer) geprift werden,

{rooftrad wird nur mit dem Pahrer besetzt, dessen Ge-
tnagee einschlieBlich Bekleidung maximal 90 kg betragen
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2.1.10.

2.2
2.2.0.

2.2.2,

242.3.

2.?04..

@ | -.:.0.

2s3e3

2.3.4,

darf. Der Fahrer hat wihrend der Messungen eine der Fahrer-
sitzposition entsprechende Haltung einzunehmen.

Vor Beginn der Messungen muf3 der Luftdruck in den Reifen

auf den vom Eahr?eughersteller angegebenen Wert eingestellt
werden.,

Forderungen an die-?rﬁfstrecke'und deren Umgebﬁﬁg'

Die Messungen miissen auf einer geraden Priifstrecke mit
trockener, glatter, in gutem Zustand befindlicher Asphalt-'
cder Betondecke durchgefiihrt werden.

Ele Priifstrecke muf horizontal seln, ein Gefalle von maxi-
mal 0,5 % ist Jedoch zuldssig.

Zur Durchfiihrung der Messungen mull eine von groBen akustl-
schen Hindernissen (z. B. Gebdude, Wald oder Berghang)
freie, kreisformige Flédche mit einem Durchmesser von mini-
mal 100 m verwendet werden. Dariiber hinaus diirfen im Um-
kreis von 20 m um das MeBmikrofon keine akustisch stdren-
den Gegenstdnde und Beldge (2. B. hohes Gras oder loser
Schnee) vorhanden sein. Die Fli#che zwischen Priifstrecke

und MeBSmikrofon muld trocken, schallhart und eben sein.,

Zwischen Kraftfahrzeug und MeBmikrofon sowie in dessen
unmittelbarer Nihe diirfen sich wahrend der Messungen
keine Personen aufhalten, : :

Akustische MeBgerdte

Zu den Schalldruckpegelmessungen missen MeBgersZte benutzt
werden, deren Eigenschaften den Anforderungen fir Prizi-
51ons—Impuls-uchallpegelmesser nach TGL 200-~T755 ent-
sprechen.

Palls die in Abschnitt 4 4.4, festgelegten Bedlngungen
vfiillt sind, konnen MeBgerite benutzt werden, deren Digen-
chaften den Anforderungen filr Praz181ons—<challpegelme 3ser
nach TGL 200-7755 entsprechen. _ v

Die Ubereinstimmung der Eigenschaften der in Abschnitt
2.3.1. genannten Gerdte mit den in TGL 200-7755% enthalte- -
nen Anforderungen muB innerhalb der letzten 2 Jshre vom
Deutschen Amt fiir MeBwesen und Warenprifung (DANMY) be- -
stiitigt sein.

Inbetriebnahme und Bedienen der in Abschnitt 293.11 ge~
nannten Geridte haben entsprechend ihrer Bedienanleitung zu
erfolgen, _ : S

Vor Beginn und naat Abochluﬁ der Messungen miissen die in
Abschnitt 2.3.1. genannten Gerite mit den flr sie nach den
hriraben des lerstellers vorgesehenen Prufeinrlchtungcn auf
rnfhtlge Anzeipe geprift werden. Bei MeBreihen, die silech
iiber einen lingrren Zeitraum erstrecken, muf diese Ub
prifung jeweils in Abstiinden von maximal 1 h w1@derholt
werden.
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Der in Abschnitt 2.5.2. geforderte Windkorb daxf den D1n~
zelmelwert maximal um 1 dB (A) veridndern.

Storpegel

Vor Beginn und nach AbschluB der Messungen miissen die

durch akustigche Stdrungen, durch Windeinflufl sowie durch
elektromagnetische und elektrostatische Feldexr hervorge-
rufenen Zengerauqqchlage abgelegen werden. Bei MeBreihen,
die sich iiber einen lédngeren Zeitraum erstrecken, mufl diese

Uberpriifung jeweils in Abst#dnden von maximal 1 h wieder—,
holt werdeno

Die durch den Stdrpegel hervorgerufenen Zeigerausschlége
miisgen minimal 10 dB unter dem minimalen EinzelmeBwert
liegen, anderenfalls darf der Priifwert nicht nach Abgehnitt
4.4.5, bezoichnet werden, ,

Meteorologlische Bedingungen

Die Mesgsungen -diirfen nicht beil Niederschlag (z. B. Regen
oder Schnee) sowie bei Windgeschwindigkeiten von mehr als
6 m/e durchgefithrt werden. ,

Bel Windgeschwindigkeiten von mehr als 3 m/s nuf das MeB-
mikrofon mit einem geeigneten Windkord umgeben werden.

Sbnstige Meflgerdte

Zur Feststellung weiterer MeBgroBen (z. B. CGszschwindigkeit)
diirfen nur MeBgerdte verwendet werden, die den verbind-
lichen Stendards -~ scofern vorhanden - entsprechen. Inbetrieb-
nahme und Bedlenen dieser MeBgerdte haben entsprechend ihrer
Bedie- nleltung zu erfolgen.

zur Kcntrolle der in Abschnitt 4.2.1. geforderten Anfangs-
geschwindigkeit darf das eingebaute Tachometer nur unter
der Bedingung verwendet werden, daB die Ablesung der tat-
sichlichen Geschwindigkeit mit einer maximalen Abweichung
von + 2 km/h gewdhrleistet ist.

: P‘r*ijfumfanw

Das Au@ppperausoh eines Kraftfahrzeu?es ist wihrend dmr
beschleunlgung innerhalb einer Priifstrecke beiderseits
der Tahrbahn zu mossen.

Dabel sind die Maximalwerte der nach TGL 200-7755 AFmbef
werteten und AI-bewerteten Schalldruckpegel, die wilirend
der Vorbeifahrt angezeigt werden, abzulesen.

Falls die in Abschnitt 4.4.4. festgelegtun Bedingungen er-

fiillt sind, kann auf die Messung der AI- bewerteten Schull— '
druchfLel verzichtet werden.
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4. Prifablauf
.1, Anordnung der Priifstrecke und des MeBmikrofonesg

4.1.7. Die Anordaung der Priifstrecke und die Orte zum Aufsgtellen
des MeBmikrones bzw. der beiden Mefmikrofone milssen Bild 1

A e v by
entsprechen,

A M B
.r_“__..Q.
&
w
N
- | _Fahrt- . . ‘ Fahrspurmitte o
. L richtungwb— A , S ».._,_._..C‘
g ;
w0
™ ]
10m ' - 1Om + Fahrzeugidnge E
A Mo B
Bild 1 ‘

4.1.2. Die Orte zum Aufstellen des MeBmikrofones bzw. der belden
MeBmikrofone miissen sich in 7,5 m + 0,2 m Abstand beider-
seits ‘der Fahrspurmitte C-C in den Punkten M-M befinden.
Bei der Festlegung der Fahrspurmitte diirfen Beiwagen von
Kraftrddern nicht beriicksichtigt werden.

4.1.3. Das MeBmikrofon ist in einer Hohe von 1,2 m + 0,1 m iiber
: der Oberfliche der Priifstrecke so anzuordnen, dafl seine von
Herateller angegebene Richtung der maximalen Empfindlichkeit
senkrecht zur Fahrspurmitte C-C und parallel zur PFahrbahn-
ebene gerichtet ist., :
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Fahrweilse

Allgemeines

Das Kraftfahrzeug muB ohne Bremsung mit konstanter Geschwin-
digkeit bils zur Linie A-A gefahren werden, Als Anfangsge-~

“b?lﬂdlgﬁeﬁt muf3 von den nachfolgend angegebenen Mdglich-
keiten»die minimale ausgewidhlt werdents

~ Gegchwindigkeit, die 75 % der Motordrehzahl entspricht,
bei dJL naoh deu Angaben des Herstellers die maxlimale
Mctor tung erveicht wird,

1wind1grelt die 75 % der vom Regler begrenzten
muidrehzahl deg Motors nach den Angahen des Herstel—
entspricht.

chwindigkeit wvon 50 km/h.

PRYTR .

5] P“‘ O

Bei Uberfahren der Linie A-A mit dem Vorderteil des Kraft-
fahr7eubes mufl der FahrfuBhebel bzw, der Drehgriff so
schnell wie mdglich in die Stellung fir volls Leistung ge-
bracht werden. Bei Uberfahre: der Linie R-B ist der Pahr-
fuBhebel bzw. der Drehgrlff wieder in dlu Leerlaufstellurb
zu bringen. ,

. Komm% eg bei der Beschleunlaung des Kraftfahrzeuges auf

der Priifstrecke zu einer Uberdrehung des Motors Uber 110 ¢

_ A'der Drehzahl, bei der nach den Angaben des Herstellers dleA
" maximale Motorleistung erreicht wird, oder iiber 110 % der

4. 2Q26.

-Ao 2.39

vom Hersteller angegebenen Maximaldrehzahl, 30 muB die
Prifstrecke am Anfang und am Ende um Jeweils 2,5 m ver-
kiirzt werden. Falls diese Verkiirzung noch nicht auareicht,
um ein zu starkes Uberdrehen des Motors zu verhindern, muf

- die Irifstrecke am Anfang und am Ende um jeweils 5 m ver-

klirzt werden. Andere Verkiirzungen sind nicht zulédssige. Die

VVerurzung muf3 im Prifbericht vermerkt werden.

In gleicher. Weise ist zu vnrfahran, wenn bei der Beschleu=

nigung des Kraftfahrzeuges auf der Priifstrecke eine Be- -

‘grenzung bzw., Abregelunﬂ der VQm Hersteller angegebenen

Maximaldrehzahl des Motors eintritt.

Kraftfahrzeug mit herktmmlichem Wechselgetriebhe

Die thrvelee muB den Festlegungen nach Abschnitt 4 2 1
entsprechen, :

Wenn das Kraftfahrz@ug 2, 3 oder 4 von Hand oder FuB}
schaltbare Vorwidrtsginge hat, muB der 2. Getriebegang ein-
geQCUalteu werden. Hat das Kraftfahrzeug mehr als 4 schalt-

bare Vorwirtsginge, muB ‘er 3. Getriebegang elnbegchaltet
werden. Zusgatzgetriebe, die die Gesemtiibersetzung des Trieb-
werkes #ndern, miisgsen auf "schnell® geschaltet werden,
"Overdrive"-Stufen oder #hnliches diirfen nicht benut t
werden,

Krafttihrzeug mit automatischem Getriebe

Die Fahrweise muB den Peatlr5uqu\2 nach Ahschnitt 4.2.1.
entsprechen.
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Jie ehowelge wmull den Feetlegungen nach Abgcaniit 4.2.7.
2nfoprechen.

Kreftfahrgseug mit bauvartbedingter Maximal-
geechwindigkeit von nicht mehr als 50 kin/h
<1t Avenahme von Kraftridern

" Die Fahrweise mvf den Festlegungen nach Abschmict 4.2.1.

entsprechen. .

Zu den Megsungen mufl der Getriebegang eln"PS“halt L warden
der flir die Maximalgeschwindigkeit auf szaﬁeu vor egeheon
lsto

Durchfiithrung der Schalldruckpegelmessungen
Die Messungen miisgen beiderseits deg Krafts ahwz

uges uwter
Verwendung der in TGL 200-T7755 fegtgs;egbeq Arze igcdyn?$i~
ken "Schnell (F)" und "Impuls (I)® minimal je dreimal in

unmittelbarer Aufeinanderfolge vorgerommen werd@ng

Betrigt die Differenz zwischen den auf jeweils einer Fahr—
zeugseite mit jeweils einer Anaelcedyngmik gemessensn Ein-
zelmeBwerten mehr als 3 dB, so milssen die Messungen so
lange fortgesetzt werden,'bis die Anzahl der Mescungen mit
der Differenz zwischen dem minimalen und dem maximalen
Schalldruckpegel in dB iibereinstimmt. Auf beiden Fab meng-
seiten muB die glelche Anzahl von Messungen durchgéfiih rt
werden.

'Fells die in Abschnitt 4.4.4. fes%gelévten Bedingungen er-

fillt sind, kann auf die Messung der Al-bewerteten Schall-

'drucmﬂegel verzichtet werden,

Vor Beginn der eigentlichen Messungen kfnnen robemsssungen
durchgefihrt werden unter aqdorem zur Kldrung des Sachver-

haltes von *bschnﬂtt 2.1.5. und Abschnitt 2.4.2..
Die' dabel gewonnencn EinzelmeBwerte brauchen bei der Br-
mlttlung des Priifwertes nicht beriicksichtigt zu werden..

Ermittlung des Priifwertes

Fir die auf jeder Fahrzeugseite gemessenen FBinzelmeBwerte
des AP-bewerteten und des Al-bewerteten Schalldriuckpegels
nxq,en die arithmetischen Mittelwerte berechnet und auf
ganze YWerte gerundet werden,
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Der hthere der beiden gemittelten und gerundeten Af-bewer-
teten Schalldruckpegel gilt als Priifwert, wenn er maximal
3 dd unter dem htheren der beiden gemittelten und gerunde-
ven Al-bewerteten Schalldruckpegel liegt.

Ist die in Abschnitt 4.4.2. festgelegte Bedingung nicht er-
fillt, gilt der hdhere der beiden gemittelten und gerunde-~
ten Al-bewerteten Schalldruckpegel als Priifwert,

Falls fUr einen Kraftfahrzeugtyp bereits mehrmals nachge-

wiecuen worden ist, daB die in Abschnitt 4.4.2, festgelegte
Bedingung mit Sicherheit erfillt wird, kann bei weiteren
Uberprifungen dieses Typs auf die Messung der AI-bewerteten !
Schalldruckpegel verzichtet werden, sofern keine flir die ’
Schallabstrahlung nach auBen wesentlichen Anderungen vor-
genommen worden sind. - : ?

Der Priifwert wird als “AuBengerdusch nach TGL 39-852
Blatt 10" bezeichnet, . -

Priifbericht - | |
Der Priifbericht muB mindestens'folgende'Angaben enthalten:

Allgemeine Angaben

A Anschrift'der.Prﬁfstelle

Datum : B o
Verantwortlicher Priifer
Auftraggeber _

ZWeck‘der Prifung

'Prﬁfgegenstand

Typ .

Baujahr

Hersteller R
laufetrecke bzw. Betriebsstunden

Fahrpestell—-Nummer

- Motor-Nummer

Hubraum
Maximalleistung bei Drehzahl

- Maximaldrehzahl
Maximalgeschwindigkeit

Zylinderanzahl
Arbeitsverfahren v
Verbrennungsverfahren

~Kihlung

Lage ‘des Motors -

~Anzahl der Vorwirtsginge

lutzrasse
Ausfihrung

~Technische Angaben iiber Zusatzaggregate

und akustisch wesentliche Einrichtungen
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! ‘rignte der itetzlen Lherorugung duren <2
Argane Uo2r Vervenduug eines Vinadkort «
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e e Lhorpegel
Af-he terteter bzw. AI bewerteter Schalllruackpugzel

Traachen fiir Jen Storpegel, falls die in Abschnitt 2.4.2
fegtuselegte Bedingung nicht erfiilllt ist.

5.6, . Meteorolog1 che: Bedinpungen
' wlndreschw1nd1gke1t

5.7.  Betriebsverh#ltnisse wihrend der Priifung

' ,Getriebegang _ :

Anfangsgeschwirdigkeit bei Beginn der Bevchleunigun bhzw,
die dieger Geschwindigkelt entsprechende Motordrehzahl

Betriebszustand der Zusatzaggregate und akustisch weseut—,
11uhen Dlnrlchtungen ‘

5.8, _Prufe“gebnl I8
Prdfprotokolle mit Elnzelmeﬁwerten
Llrke und rechte Fahrzeugseite~

!." S Gerundete arithmetische Mittelwerte der AF-bewerteten
: Schalldruckpegel. ’ o

Gerundete arlthmetlsche Mittelwerte der AI- bewerteten
Sehalldruckpegel. 1)

Priifwert

S
.
O

. Beurteilung'des Prifwertes

1) 117] Abser nitt 4.4.4. zubrifft, entfidllt die Angabe der AI-be-
ter. Schalldruckpegel. .
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fa Crenzwerte ©)

S, FPersonenkralftwagen 3)
Kombinationskraftwagen 80 dB (AF)

GLP Lagtkraftwagen

Spezilalkraftwagen

Kraftomuibuage

Gelenkkraftwagen

Stralensugmaschinen

Sattelzugmasehinen mit . Sattelauflieger
Arbeitskrafts ‘ahrzeuge

6.2.1. wit einer zulHssigen Gesamimasse : 4)»‘
von nicht mehr als 2,5 ¢ : 82 dB (AF)

6.2.2. mit einer zuldssigen Gesamtmasse
: von mehr als 2,5 t bis zu nicht mehr

als 16 t | | 88 dB (AF)
6.2.3.'mit einer zuliss sigen Gesamtmassé. R S e

von mehr als 16 t _ AR 90 dB (AF)
6.3,  Trakbtoren . o ' 88 4B (AF)

6.4, Kraftrider (mit Auspahme der in ‘
' Abschnitt 6.5, genannten : : v .
Kleznkraffrader) : _ - 84 dB (AF)
- 6.5, Kleinkraftrdder

6.5.1. mit einer Maximalgeschwindigkeit

e

~von nicht mehr als 40 km/h - 73 4B (AF)
6.5.2, mit einer Méximalgeschwindigkeitv . B)

von mehr als 40 km/h | , 77 4B (AF)
6.6.  TPahrrider mit Hilfsmotor 70 dB (AT)

PRI S .

vertes "dB (Ah)" durch "41B (Al)" ersetzt werden.
1) Bis zwm 31, 12, 1969 82 dB (AF)
4)  Bie zum 31. 12, 1969 84 dB {AF)
'j5) ‘ Bla ozam 31, 10, 000 TAAB (AW)

2) Falls Abschnitt 4.4.3. zutrifft mu3 die Mafieinheit des Grenz-,'
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Hinwelse:

tntetanden unter Beriicksichtigung des Entwurfes "Prifmethodik
fliv Lagtkraftwagen und Omnibusse” der Sekvion T der 3lidndigen
Yomrission Maschinenbau des RGW gem#B Protokoll Nr. 21/07,

I au im Firz/April 1967 und dev Zmpfehlung R 362 der Tnugr
jonalen Ovganisation fir Standardisierung (ISO) “Gerdusch-

‘messung ~n Kraftfakrzeugen®, 1. Ausgabe Februar 19€4, o

| MeBvorachriften fiir Kraftfahrzeuge
Ceschwindigkeiten  piehe TGL 39-852 Bl. 1
Kraftstoff- und Schmier- : - : _
stoffverbrauch siehe TGL 39-852 Bl. 2
o Baup+abmessungen -  giehe TGL 39-852 Bl, 3
hauptlasten und ~-massen ; : ‘ '
" und Schwerpunktlage o - giehe TGL 39-852 Bl. 4 -
Beschleunigungsvermogen L - siehe TGL 39-852 Bl. 5
fBremsvérmBgenv S | ' ~ giehe ' TGL 39-852 Bl. 6
® , Lenkgeometrie, Radstellungen _ : R o
- -~ und Lenkkrédfte : _ , siehe TGL 39-852 Bl. T .
Motorkiinlung D  siehe TGL 39-852 3Il. 8
Heizung des Fahrgastraumes siehe TGL 39-852 Bl. 9
Innengeriusche von Kraftfahr- = | - - )
zeugen und Anhﬂngefahrzeugen - siehe TGL 39-852 Bl.11

AuBengerdusche von Anhinge~ , '
gfahrzeugen fiir Kraftfahrzeuge' ~ siehe TGL 39-852 Bl.12




