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@ Kaltstartbrenner

@ Kaltstartbrenner zum Vorwdrmen von Motorteilen, insbe-
sondere fur katalytische Abgasreinigungseinrichtungen, wo-
bei ein Brenner zum Aufheizen von in die Abgasleitung
stromaufwarts des Katalysators einzuspeisender Luft zum
Vorerwarmen des Katalysators vorgesehen ist, wobei die
Brennkammer beabstandet in einem topfférmigen Mantel-
gehduse angeordnet ist und die zu erwarmende Luft unter
Kihlung der Brennkammer zwischen dieser und dem Man-
telgehause zu rundumverteilten seitlichen Lufteintrittsoff-
nung der Brennkammer geflhrt ist.
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf einen Kaltstartbrenner
zum Vorwirmen von Motorteilen, insbesondere fiir ka-
talytische Abgasreinigungseinrichtungen, wobei ein
Brenner zum Aufheizen von in die Abgasleitung strom-
aufwiirts des Katalysators einzuspeisender Luft zum
Vorerwirmen des Katalysators vorgesehen ist.

Es ist bekannt, daB Katalysatoren — mit Platin oder
Rhodium beschichtete Wabenkdrper — bei einer Abga-
stemperatur von minimal 230 bis 250°C die ausgestoBe-
nen Schadstoffe aus den Motoren drastisch reduzieren.
Diese Abgasentgiftung ist bei Kleinfahrzeugen mit ei-
ner extrem hohen Olmischung im Benzin und niedrigen
Abgastemperaturen besonders schwierig, noch dazu in
der Kaltphase, in der die meisten Schadstoffe ausgesto-
Ben werden. Dies gilt ganz speziell fiir Zweitaktmoto-
ren.

Zur Verbesserung dieser Situation ist bereits vorge-
schlagen worden, beim Startvorgang einen zusitzlichen
Brenner vor dem Katalysator in den Abgasstrom einzu-
bauen, der bewirken soll, daB die Abgase sofort aufge-
heizt werden und damit der Katalysator praktisch von
Anfang an die notwendige Betriebstemperatur erreicht.

Die bislang fiir diesen Zweck vorgeschlagenen Heiz-
vorrichtungen, wie sie beispielsweise in der US-Patent-
schrift 13 46 154 und der Deutschen Offenlegungsschrift
DE 3835939 beschrieben sind, sind auBerordentlich
kompliziert aufgebaut und damit sowohl teuer als auch
im Betrieb storanfillig.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Kaltstartbrenner der eingangs genannten Art so zu
verbessern, daB er bei einfachem robusten Aufbau
kleinrdumig an beliebigen Stellen im Fahrzeug einge-
baut werden kann, ohne durch seine Wirmeemmission
zu storen.

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB vor-
gesehen, daB die Brennkammer beabstandet in einem
topfférmigen Mantelgehiuse angeordnet ist und daB
die zu erwirmende Luft unter Kiihlung der Brennkam-
mer zwischen dieser und dem Mantelgehiuse zu rund-
umverteilten seitlichen Lufteintrittsoffnungen der
Brennkammer gefiihrt ist.

Durch die erfindungsgemiBe Ausgestaltung ergibt
sich ein Kaltstartbrenner, der infolge der wirksamen
Kiihlung durch die in ihm zu erwidrmende Luft zum
Vorheizen des Katalysators nach auBen praktisch iiber-
haupt keine Wirme abgibt, so daB er auch problemlos in
Fahrzeuge eingebaut werden kann, ohne daB man dar-
auf Riicksicht nehmen muB, ob — wie bei den bislang
vorgeschlagenen Kaltstartbrennern — die sehr starke
Erwiarmung des Brenners beispielsweise Leitungen
oder sonstige Bauteile des Motors gefahrdet. Gleichzei-
tig sorgt diese Art der Kiihlung der Brennkammer auch
fiir eine sehr wirksame Vorerwirmung der Luft, so daB
die gewiinschte Funktion, namlich eine sehr rasche Vor-
erwirmung des Katalysators bzw. anderer Motorteile,
fiir die ein solcher Kaltstartbrenner auch geeignet ist,
besonders wirksam erzielt werden kann.

Anstelle der meisten bislang vorgeschlagenen Bren-
nersysteme mit Treibstoffeinspritzung ist erfindungsge-
miB vorgesehen, daB die Brennkammerinnenwand im
Eintrittsbereich der Brennstoffzufiihrleitung mit einem
den Brennstoff aufsaugenden und verteilenden Vlies,
insbesondere einer mittels Strickgewebe versteiften Fi-
berglasmatte, belegt ist, wobei iiber die Brennstoffzu-
fithrleitung der Treibstoff quasi dosiert tropfenférmig
einliuft. Mit Hilfe einer von einem Funkengeber betrie-
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benen Ziindkerze bei Benzinbetrieb, bzw. einer Gliih-
kerze bei Betrieb des Kaltstartbrenners mit Dieseltreib-
stoff, 14Bt sich eine sehr wirksame, noch dazu auch
schadstoffarme Verbrennung mit blauer Flamme erzie-
len, wobei diese Art der Verbrennung noch dadurch
besonders unterstiitzt wird, daB durch die eingedriickte
Luft — das Vlies soll bevorzugt den Boden und die
Seitenwand der Brennkammer unterhalb der Luftein-
triffsoffnungen bedecken — nicht nur eine allseitige aus-
reichende Sauerstoffzufuhr sichergestellt ist, sondern
auch eine die Verdunstung und anschlieBende Verbren-
nung des Treibstoffs fordernde Sogwirkung.

Um Beschidigungen des Katalysators durch unver-
brannten Treibstoff des Kaltstartbrenners zu vermei-
den, der moglicherweise in den Katalysator gelangen
konnte, falis der Verbrennungsvorgang in der Brenn-
kammer des Kaltstartbrenners aus irgendwelchen
Griinden kurzzeitig gestort ist, ist in Ausgestaltung der
Erfindung vorgesehen, daB in der Ausgangs6ffnung der
Brennkammer ein eine am duBeren Ende geschlossene
Brennstoff-Auffangrinne bildendes Rohrstiick einge-
schweiBt ist.

In Ausgestaltung der Erfindung kann weiter vorgese-
hen sein, daB die Brennkammer {iber das Mantelgehiu-
se liberstehend mit PaBsitz in einen seitlichen Anschluf3-
stutzen des Abgasrohrs vor dem Katalysator bzw. vor
dem zu erwidrmenden Motorteil eingreift, wobei ein
Riickschlagventil oder ein Elektromagnetventil, bevor-
zugt zwischen der Abgasleitung zum Katalysator und
der Brennkammer, die eigentlichen Motorabgase an ei-
nem Riickschlag in den Kaltstartbrenner hindert. Neben
einem Geblise zum Einbringen der zu erwédrmenden
Luft in den Kaltstartbrenner hat es sich auch als zweck-
miBig erwiesen, eine Dosierpumpe oder ein Elektroma-
gnetventil zur Steuerung der Brennstoffzufuhr zur
Brennkammer einzusetzen.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung er-
geben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines
Ausfiihrungsbeispiels sowie anhand der Zeichnung, die
einen Schnitt durch einen erfindungsgemaBen Kaltstart-
brenner zeigt, wie er an das Abgasrohr zwischen Motor
und Katalysator angeschlossen ist.

Der in der Figur teilweise nur schematisch wiederge-
gebene Kaltstartbrenner 1 umfaBt eine zylindrische
Brennkammer 2, die allseitig mit Abstand in einem topf-
férmigen Mantelgehiuse 3 angeordnet ist. Am vorderen
Ende des Mantelgehiuses 3 ist eine SchweiBnaht 4 vor-
gesehen, die den Ringraum 5 abdichtet, der sowohl zur
thermischen Isolierung als auch insbesondere zur Zu-
fiihrung der iiber die Luftzufiihrleitung 6 iiber ein nicht-
gezeigtes Geblise eingedriickten, im Kaltstartbrenner 1
vorzuerwirmenden Luft zum Aufheizen des Katalysa-
tors dient. Uber den Ringspalt 5 wird die Luft iber
rundumbeabstandete Lufteintrittséffnungen 7 in die
Brennkammer 2 eingedriickt, die im Bereich zwischen
dem Boden 8 und den Lufteintrittsoffnungen mit einer
mittels Strickgewebe versteiften Fiberglasmatte 9 be-
legt ist. Der iiber die Brennstoffzufiihrleitung 10 zuge-
fiihrte Brennstoff zum Betrieb des Kaltstartbrenners 1
— es kann sich dabei theoretisch um Gas, Benzin, Petro-
leum, Brennspiritus, Heizél, Methanol, Athylalkohol und
andere brennbare Fliissigkeiten handeln, wobei bevor-
zugt das Betriebsmittel des jeweiligen Fahrzeugs, also
Benzin oder Dieseltreibstoff, verwendet wird, der direkt
iiber eine Dosierpumpe oder ein Elektromagnetventil
aus dem Treibstofftank abgezweigt wird — wird von
der Fiberglasmatte 9 aufgesaugt und verteilt und er-
moglicht mit Hilfe der von einem ebenfalls nichtgezeig-
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ten Funkengeber betriebenen Ziindkerze 11 mit sehr
langem, praktisch dauerndem Ziindfunken eine sehr
wirksame saubere Verbrennung. Im Bereich der Miin-
dungsoffnung 12 der Brennkammer 2 ist in diese ein
Rohrstiick 13 unter Bildung einer Brennstoffauffangrin-
ne 14 mit Hilfe einer am freien Ende gelegten SchweiB-
naht 15 eingeschweiBt. Diese Brennstoffauffangrinne 14
verhindert das Eindringen von nichtverbranntem
Brennstoff aus der Brennkammer 2 in die Abgasleitung
16 und damit in den in Pfeilrichtung 17 folgenden Kata-
lysator.

Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel steht die
Brennkammer 2 iiber das Mantelgehiuse 3 vor, wobei
dieser vorstehende Abschnitt dazu dient, um den erfin-
dungsgemiBen Kaltstartbrenner durch PaBsitz in den
seitlichen Rohrstutzen 18 des Abgasrohrs 16 einzuset-
zen. Gegebenenfalls kénnte der AnschluBstutzen auch
mit einem Innengewinde und die Brennkammer 2 am
vorderen Ende mit einem AuBengewinde versehen sein,
um eine dichte Verschraubung anstelie der bei reinem
PaBsitz zusitzlich notwendigen weiteren Befestigung zu
erreichen.

Der Betrieb des erfindungsgemiBen Kaltstartbren-
ners wird bevorzugt {iber das Starterkabel des Motors
angeschaltet, wobei das Abschalten iiber ein Zeitrelais
und/oder einen Temperaturfithler im oder hinter dem
Katalysator geregelt wird. Je nach Leistung des Kalt-
startbrenners sowie der jeweiligen Betriebsdaten des
Motors und des vom Kaltstartbrenner vorzuheizenden
Katalysators kann auch eine friihzeitigere Einschaltung
des Kaltstartbrenners beispielsweise tber das Tiir-
schloB vorgesehen sein, damit bereits vor dem Betitigen
des Ziindschlosses eine gewisse Vorheizzeit liegt, so daB
auch die kurze anfingliche Kaltstartphase fiir den Kata-
lysator vollig entfallt.

Patentanspriiche

1. Kaltstartbrenner zum Vorwérmen von Motortei-
len, insbesondere fiir katalytische Abgasreinigungs-
einrichtungen, wobei ein Brenner zum Aufheizen
von in die Abgasleitung stromaufwirts des Kataly-
sators einzuspeisender Luft zum Vorerwirmen des
Katalysators vorgesehen ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Brennkammer (2) beabstandet in
einem topfformigen Mantelgehiuse (3) angeordnet
ist, und daB die zu erwarmende Luft unter Kiihlung
der Brennkammer (2) zwischen dieser und dem
Mantelgehiduse zu rundumverteilten seitlichen
Lufteintrittséffnungen (7) der Brennkammer (2) ge-
fihrt ist.

2. Kaltstartbrenner nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Brennkammerinnenwand im
Eintrittsbereich der Brennstoffzufiihrleitung (10)
mit einem den Brennstoff aufsaugenden und vertei-
lenden Vlies (9) belegt ist.

3. Kaltstartbrenner nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Vlies (9) eine mittels Strick-
gewebe versteifte Fiberglasmatte ist.

4, Kaltstartbrenner nach Anspruch 2 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, daB das Vlies (9) den Boden
(8) und die Seitenwand der Brennkammer (2) unter-
halb der Lufteintritts6ffnungen (7) bedeckt.
5.Kaltstartbrenner nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, daB8 die Brennkammer
(2) iiber das Mantelgehduse (3) tiberstehend mit
PaBsitz in einen seitlichen AnschiuBstutzen (18) des
Abgasrohrs (16) vor dem Katalysator eingreift.
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6. Kaltstartbrenner nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, daB in der Ausgangsoff-
nung (12) der Brennkammer ein eine am duBeren
Ende (15) geschlossene Brennstoffauffangrinne (14)
bildendes Rohrstiick (13) eingeschweiBt ist.

7. Kaltstartbrenner nach einem der Anspriiche 1 bis
6, gekennzeichnet durch ein Geblise zum Einbrin-
gen der zu erwdrmenden Luft.

8. Kaltstartbrenner nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, daB fiir einen Benzinbe-
trieb ein Funkengeber fiir die Ziindkerze (11) zur
Erzielung eines langen Dauerfunkens vorgesehen
ist.

9.Kaltstartbrenner nach einem der Anspriiche 1 bis
8, gekennzeichnet durch ein Riickschlagventil oder
ein Elektromagnetventil zwischen der Abgaslei-
tung zum Katalysator und der Brennkammer.

10. Kaltstartbrenner nach einem der Anspriiche 1
bis 9, gekennzeichnet durch eine Dosierpumpe
oder ein Elektromagnetventil zur Steuerung der
Brennstoffzufuhr zur Brennkammer (2).

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen
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